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1 Uvod

Strategicka ¢ast dopravni studie ,Studie strategického rozvoje dopravy ve mésté
Dobfichovice" je ucelenym dokumentem, ktery navazuje na poznatky a zavéry z
c¢asti analytické. Mimo poznatky a zdavéry analytické casti zohlednuje tato
strategicka cast jiz existujici technické podminky a normy, které v urcité
rozliSovaci Urovni problematiku dopravy fesi. Ztéchto je ve studii vytvoren
uceleny katalog moznych opatfeni stavebniho, technického a organizacniho
pohledu pro (¢astecné) fesSeni problematiky dopravy ve méstech, se zamérenim
na feseni hlavniho problému mésta, tedy dopravu tranzitni.

Dokument strategické casti je strukturovan do nékolika na sebe navazujicich
kapitol. Kapitola 2 ,Navaznost na analytickou ¢ast" rekapituluje hlavnich poznatky
a zaveéry popisované v analytické casti.

V kapitole 3 ,Katalog moznych opatfeni pro fesSeni problematiky tranzitni dopravy"
je udan komplexngéjsi pfehled moznych feseni problematiky tranzitu ve méstech
na zakladé dostupnych norem a technickych podminek a aktudlnich dopravnich
trendU, kapitola se zdmérné zabyva tfemi moznymi pohledy na opatreni reseni
tranzitni dopravy, a to konkrétné pohledem stavebnim, technologickym a
organizac¢nim. Kromé technickych podminek a norem jsou v navrzich opatreni
zohlednény i zakladni poznatky z konceptu Smart City. Katalog je doplnén o
hodnoceni vhodnosti aplikace daného opatreni pro mésto Dobfichovice, a to na
zdkladé poznatk( z analytické c¢asti, realizovatelnosti opatreni v brzké dobé a
zhodnoceni opatfeni zastupci mésta Dobfrichovice.

Kapitola 4 Strategické cile a prioritizace opatfeni mésta Dobfichovice pak na
zdkladé zhodnoceni katalogu vsech moznych opatfeni definuje strategické cile a
také prioritizuje opatfeni v kratkodobém a dlouhodobém horizontu pro meésto
Dobfichovice.

Kapitola 5 v zavéru shrnuje poznatky a doporuceni z obou casti studie.



2 Navaznost na analytickou ¢ast

Z pohledu strategie pro feseni tranzitni dopravy ve mésté Dobfichovice analyticka
c¢ast komentuje aktualni stav pro jednotlivé druhy dopravy, ze kterého je nutné
vramci strategie vychazet, dale pak informuje o strategickych dokumentech,
které jiz existuji a urcité aspekty dopravy na Uzemi Dobfichovicjiz fesi. Kromeé toho
byl proveden rozsahly prlzkum uZivatelskych potfeb subjektl mésta, které
zaroven casto tvofi zdroj/cil dopravy ve mésté a disponuji mistni znalosti o
dopravé.

Na zakladé tfi zdkladnich bod( uvedenych vySe analytickd ¢ast komplexné
vymezuje hlavni problematické jevy souvisejici s dopravni infrastrukturou,
bezpednosti, tranzitni dopravou, dopravou v klidu, dopravni obsluznosti a
informacnimi prvky na dopravni siti. Pro jevy souvisejici s dopravni infrastrukturou
a bezpecnosti byla vytvofena samostatna Priloha 1 k analytické ¢asti studie, jejimz
hlavnim cilem je konkretizovat nékteré lokace nalezenych jevd. Tranzitni doprava
byla popséna na zdkladé dvou provedenych smérovych prizkum@ ve mésté dne
15. 9. a 18. 9. a tvorfi 40 % dopravy vsech vozidel, ktera prekro&i hranici mésta.
Nejvice zatiZzena tranzitni dopravou je trasa Lety — VSenory, ktera je vSak tvorena
kvalitativné neodpovidajicimi komunikacemi.

Doprava v klidu, dopravni obsluznost a informacni systémy ve meésté sice na prvni
pohled netvofi natolik vyznamny problém jako tranzitni automobilovad doprava,
pfesto maji na nékteré nechténé jevy vdopravé ve mésté zasadni vliv. Mista
k zaparkovani a zejména odstavna parkovisté sama o sobé& generuji dopravni
poptavku po parkovdni, nedostatec¢nd ¢&i nekomfortni dopravni obsluznost
pfispivad kvétSimu vyuZiti individudlni automobilové dopravy a nedostatecné
informacdni systémy o preferovanych cestdch pro cyklisty a odjezdech spojd VHD
pak samozfejmé pfrispivaji k mensimu komfortu cestovani jinak nez individualni
automobilovou dopravou.

Strategickd c¢ast navazuje na analytickou &ast ve dvou zakladnich bodech. Pro
problémy obecnéjsSiho charakteru s nejednoznac¢nym feSenim vyhodnocuje a
vybira z katalogu vsSech moznych opatfeni ty nejvhodnéjsi. Pro problémy
konkrétniho charakteru, tedy predevsim ty definované v Pfiloze 1 kanalytické
¢asti, vybira konkrétni opatreni realizovatelné v kratkodobém ¢i dlouhodobém
horizontu.



3 Katalog moznych opatfeni pro feSeni problematiky
mistni dopravy

Pro feseni problematiky dopravy ve méstech vramci strategie lze obecné
doporucdit celou fadu moznych opatreni, ktera jsou ve studii rozdélena na opatreni
stavebniho, technologického nebo organizadniho charakteru (v nékterych
pfipadech se tyto charaktery opatreni vzajemné prolinaji). Pro véechna opatfeni
pak doslo ze strany autorského tymu k hodnoceni vhodnosti navrzenych opatreni
pro Dobfichovice na stupnici velmi vhodné — vhodné — méné vhodné — nevhodné
a realizovatelnosti (ve smyslu naro¢nosti realizace pro mésto) v kratkodobém
horizontu na stupnici mala — stfedni — velka. Ke kazdému opatfeni je uveden
stru¢ny popis a vysvétleni a pfislusné hodnoceni pro meésto Dobfichovice
s komentarem.

Na zakladé hodnoceni opatfeni a realizovatelnosti byl pro dalsi Ucely prioritizace
vytvoren tzv. koeficient opatfeni. Protoze vhodnost arealizovatelnost jsou
nezavislé, byly pfislusSnym hodnotdm téchto jazykovych proménnych nejprve
urceny konkrétni ¢iselné hodnoty. Koeficient opatfenije pak vypoclten jako soucin
hodnot hodnoceni vhodnosti a realizovatelnosti zvldst pro kazdé navrhované
opatreni.

Slovni stupnice hodnoceni i stanovené hodnoty pro stanoveni koeficientu
opatreni jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 Stupnice hodnoceni vhodnosti a realizovatelnosti navrhovanych opatreni

vhodnost opatieni | koef. realizovatelnost koef.
velmi vhodné 1 velkd 0,9
vhodné 0,7 stfedni 0,5
méné vhodné 0,4 mala 0,1
nevhodné 0,1

3.1 Stavebni opatfeni

Vramci stavebnich opatfeni pro feseni tranzitni dopravy ve meésté existuji
v podstaté tfi hlavni, a to vystavba obchvatu a presmeérovani tranzitni dopravy na
tento obchvat, coz je feseni, které neni ale vzdy mozné ¢&i v kratkodobém
horizontu realizovatelné, a dale rekonstrukce prdtahu ve mésté a rekonstrukce
ostatnich mistnich komunikaci ve mésté. Nize jsou popsany nasledujici stavebni
opatreni:

e vystavba obchvatuy;

e rekonstrukce prltahu ve méstg;
o optimalizace Sifek jizdniho pruhu;
o prechody pro chodce;
o stavebni prvky snizeni rychlosti;
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malé okruzni kfizovatky;

zmeéna povrchu vozovky;

bezpelnostni protismykové Upravy povrchu vozovky;
instalace tichého asfaltu;

e rekonstrukce a optimalizace mistnich komunikaci.

© O O O

3.1.1 Vystavba obchvatu

Z &etnych projekt(, které jiz byly v rémci Ceské republiky provedeny, a to z rznych
koutl republiky (Holice, AS, Jesenice, Lany) lze jako nejvhodnéjsi opatieni pro
snizeni dopadu tranzitni dopravy doporudit vystavbu obchvatu, nebot jediné ten
zaruci vétsi pfevedeniintenzit dopravy z mésta mimo nej. Obchvaty byvaji ¢im dal
Castéji aktudIni a uvazované i pro prltahy obci, které tvofi silnice Il. tfidy.

V ramci Uzemniho planu stfedoceského kraje je vyznacena planovana preloZzka
komunikace 117116, jejiz napojeni na stdvajici silnicni sit je pldnovdno mezi
Dobfichovicemi a Hlasnou Trebani, vedeni je v planu dale kolem Mofiny, Kuchare
a Chynice ajeji napojenina silni¢ni okruh kolem hlavniho mésta Prahy je planovan
mezi JinoCany a Zbuzany. Ackoliv se tato stavba nedotyka pfimo katastru obce
Dobrichovice, Ize povaZzovat za vhodné v pfipadé potfeby koordinovat jeji pfipravy
s dotéenymi obcemi, nebot odvedeni ¢asti tranzitni dopravy na tuto komunikaci
mUze do budoucna Dobfichovicim pomoci. Ackoli v soucasné dobé neméa stavba
konkrétni pldnované terminy realizace (pouze je uvadén obecny predpoklad
zprovoznéni vroce 2030), jsou ze strany Stredocleského kraje provadény dil&i
kroky. Aktudlné v podobé zjiStovaciho fizeni vradmci procesu posouzeni vlivu
stavby na Zivotni prostredi.

V pfipadé meésta Dobfichovice se historicky uvazuji dvé stavby tvofici mozny
obchvat mésta. Jednd se o prelozku komunikace 11/115 (severni obchvat) a
prelozku komunikace 111711510 (vychodni obchvat — v¢. premosténi Berounky).
Zamér severniho obchvatu byl v minulosti vypustén z navrhd Gzemniho planu
obce Dobfichovice. Divodem je dle UP zejména nevhodnd fragmentace krajiny a
to, Ze takovy obchvat problém nevyresi, ale pouze presune. Dalsim dlvodem je i
fakt, Ze s ndvaznosti na tento obchvat nepocitd UP sousedni obce Lety. Vjeji
Uzemnidokumentacije vSak ddvodem to, Ze obchvat nebyl soucasti ndvrhu, ktery
byl v roce 2016 spole¢né diskutovan. Ve starsich navrzich Uzemni dokumentace
je uvedenaiteze, Ze doprava prostfednictvim komunikace [I/115 pfindsi do mésta
Zivot, ktery m@Ze byt mé&stem pozitivné vyuzit. S vychodnim obchvatem mésta UP
pocitd v podobé Uzemni rezervy i provéfenim mozného dopravniho feseni.
Uvedené dC0vody a aktudlni situace mohou byt hodnoceny jako ne zcela
jednoznacné podlozené. Jako vhodné se tak jevi Gcelnost a pfinosy zédmeérd obou
staveb obchvatu vice rozpracovat a jednoznacné stanovit koncepci dalsiho
postupu.

V pfipadé vsech uvedenych moznosti budovani obchvatld mésta je nutné
konstatovat, Ze ackoli se jedna o opatfeni, o kterd jsou pro feseni dopravnich



problém{ mésta velmivhodnd, avsak jejich realizovatelnost je zejména z hlediska
financni a casové narocnosti v kratkodobém casovém horizontu mala.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmi vhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mald
nevhodné

3.1.2 Rekonstrukce prltahu ve mésté

Pro rekonstrukci pritahu je tfeba zohlednit klicové zdsady podle TP 145 — Z&sad
pro navrhovani Uprav pritahl silnic obcemi, kterymi jsou zejména:

e regulace rychlostniho limitu;

e ochrana nemotorizovanych Uc¢astnik( provozu na prechodech;

e zvyseni bezpecnosti a zlepseni podminek pohybu pro chodce a cyklisty;

e zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi;

e pokles zatizeni Uzemi negativnimi vlivy dopravy;

e podpora estetiky prostoru;

e podélné parkovaniv dopravnim prostoru;

e rozliSené dopravni plochy atd.
Rekonstrukce pritahu ve mésté Ize obecné hodnotit jako vhodné reseni se stfednf
narocnosti realizace a protoze je tento pojem obsahlejsi, nasleduje i definovani a
hodnoceni dil¢ich podrobnéjsich opatfeni nize. Podrobné&jsi opatfeni pak
dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich, kde je pravé u prdatahd ve
meéstech nutné vhodné vyvazovat zakladni funkci dopravné-obsluznou funkci
bezpecnostni. Je cilem Casové efektivné prltah projet, ale zaroven je pro mésto
ddlezité mit prGtah bezpecny a komfortni pro vétSinu ucastnikG silniéniho
provozu. | na prQtazich je tedy trendem s mirou volit vhodné stavebni prvky
smérujici ke zklidnéni dopravy na prdtahu, toto zklidnéni by ale nemélo mit
vyrazny dopad na tvorbu dopravnich excesl ve mésté.

Mezi dvé zakladni cesty, jak pfistoupit ke sniZzeni intenzity dopravy dle TP 132 patfi
snizeni ,poptavky” po pouziti komunikace, kterou se snazime zklidnit, nebo
snizeni ,nabidky” aktualni pouzivané komunikace. Snizeni ,poptavky” po
komunikaci lze docilit nabidkou vyhodnéjsi trasy (viz vystavba obchvatu vyse),
nebo organizaénimi nebo restriktivnimi opatfenimi, popf. kombinaci téchto
opatreni. Snizeni ,nabidky” aktudlné pouZivané komunikace, pak lze docilit
pfedevsim zUzenim komunikace na mensi pocet jizdnich pruhl (nerediné pro
Dobfichovice) nebo zadmérnym prerusovdnim pohybu dopravniho proudu
prostfednictvim cetnych stavebnich prvkd. Autofi TP 132 jsou si védomi, Ze
pferusovani pohybu dopravniho proudu vede k negativnim externalitdm zejména
z pohledu Zivotniho prostfedi, upfednostiuje se obecné spise snizovani
Jpoptavky”, tam kde jej Ize realizovat.



vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stredni
méné vhodné mala
nevhodné

3.1.3 Optimalizace Sifek jizdniho pruhu

Rozumna volba Sitky pruhu pro vozidla na komunikacich urcuje prostor pro dalsi
funkce souvisejici s zZivotem v obci (jako jsou chodniky, cyklistické pruhy,
parkovisté apod.). Zarovenn ma vhodné zvolend Sitka dopravniho pruhu i vliv na
bezpeclnost provozu, protoze existuje jasny vztah mezi Sitkou pruhu a rychlosti
(&im Sirsi jizdni pruh, tim vys$si rychlost). Z4zeni $itky jizdniho pruhu je jednim ze
zdkladnich fyzickych zklidnujicich prvkd ke snizeni rychlosti a intenzit vozidel a ke
zlepseni podminek pro chodce a parkujici vozidla. Fyzicky pak lze z4Zeni dle TP
132 docilit nékolika zplsoby:

e zUZenim Sitky mezi obrubami;
e Umysinym vloZenim vysazenych ploch (obvykle vkombinaci
s parkovacimi pruhy), pfipadné postrannich délicich ostravka ¢i pasu;
e vioZzenim stfedniho déliciho ostrlvku, popf. pasu (se zachovanim
pUvodnich obrub, s posunem i obrub, na mista prechodu pro pési).
V rédmci Dobrichovic jiz k optimalizacim Sitky jizdnich pruhd v nékterych mistech
doslo, Ize povazovat za vhodné v tomto trendu pokracovat.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.1.4 Prechody pro chodce

Zakladnim opatfenim stavebniho charakteru, které se snazi preferovat
ekologickou pési dopravu nad individualni automobilovou, jsou rekonstrukce,
obnova, ¢i vystavba novych prechod( pro chodce & mist pro prechdzeni chodcC.
Casto je vhodné také uvaZovat o rozmisténi jednotlivych pF¥echodl v obci.
Opatfeni lze povazovat za vhodné se stfedni realizovatelnosti.

vhodnost opatreni

realizovatelnost

velmivhodné velka
vhodné stfedni

méné vhodné mala
nevhodné

3.1.5 Stavebni prvky snizeni rychlosti

Jednd se o fyzické prvky, které pUsobi na fidi¢e s cilem dosdhnout sniZzeni rychlosti
vozidel. Mezi tyto prvky patfi zejména budovani pri¢nych zpomalovacich prahg,



zvysenych ploch, Sikan a zUZeni vozovky ¢i jejich vhodnad kombinace s dalsimi
dopravnimi opatfenimi. Pfi umistovani téchto prvk( je nezbytné vzdy zohledfiovat
zpUsob vyuziti jednotlivych komunikaci a jejich dopravni vyznam.

Pouziti a poZadavky na zpomalovaci prahy fesi samostatné TP 85 — Zpomalovaci
prahy. Jednd se o zafizeni pUsobici na fidi¢e zpravidla opticky, akusticky i fyzicky,
umeélou zmeénou vyskovych podminek na vozovce. K odliseni od jiného zafizeni —
opticko-akustickych brzd se zavadi nadvysSeni prahu nad povrchem vozovky 15
mm jako hrani¢ni. Zvlastnim pripadem zpomalovacich prah( jsou pak zvysené
plochy definované jako Siroké pricné prahy prechazejici do celé zvysené plochy
napf. pfechodu pro chodce nebo celé kfiZovatky. Zpomalovaci prahy se z principu
umistuji tam, kde je nutné zvyraznit hranici maximalni dovolené rychlosti.

Z hlediska vhodnosti opatfeni pro Dobfichovice |ze konstatovat, Ze pro hlavni
prdtah (11/115) Ize instalaci zpomalovacich prah0 povazovat za méné vhodné
feSeni s malou pravdépodobnosti realizace, protoZze nejvytiZzenéjsi pfechody se
v souCasné dobé nachazeji v blizkosti okruzni kfizovatky a neni vhodné
kombinovat zpomalovaci prahy a okruzni kfizovatku. Na této komunikaci je spise
doporuceno pracovat se zUzenim vozovky prostfednictvim délicich ostrivka.
V jinych lokalitdch s niZzsim dopravnim zatizenim je vsak mozné uvazovat o vsech
zminénych prvcich. Obecné tak Ize povazovat tato opatfeni za vhodna se stfedni
realizovatelnosti.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.1.6 Malé okruzni kfizovatky

Realizace malych okruznich kfizovatek je dle TP 132 vhodna jako opatfeni vedouci
k redukci rychlosti na vjezdu do obce, i pro rekonstrukci kfizovatek v pribéhu
pritahu obce samotné. Malé okruzni kfiZovatky se vyznacuji vysokou bezpecnosti,
kapacitou, estetikou a mensi naroc¢nosti na zpevnéné plochy. Alternativou k malé
okruzni kfizovatce pak zpravidla byva prisecnd krizovatka se SZZ a pfi navrhu je
tfeba hodnotit predevsim mistni poméry a vyuzivani komunikace rlznymi
kategoriemi vozidel.

V Dobfichovicich na zakladé analyzy vsoucasné dobé neexistuje vhodnéa
kfizovatka, kde by se o opatfeni tohoto typu uvazovalo, proto je jeho
realizovatelnost hodnocena jako mala.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné
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3.1.7 Zména povrchu vozovky

Zmeéna druhu nebo barvy povrchu vozovky dle TP 145 na vstupu do obce i na
prltahu obci prispiva ke zlepseni informovanosti, resp. povédomi fidi¢d o jizdé v
jiném dopravnim rezimu nez v extravildnu. M(zZe se vhodné uplatniti pro vytvoreni
zaddouciho psychologického kontrastu pfed misty vyzadujicimi zvySenou
pozornost a opatrnost (kromé vjezdu do obce téz prechody pro chodce,
krizovatky, zpomalovaci prvky). Povrchy vozovek provedené dlazbou jsou po
vytvarné strance priznivéjsi a ¢asto Iépe odpovidaji atmosféfe obce (historické
kofeny), pro dnesni provoz vSak majiifadu nevyhod. Proto je potfebné pfistupovat
k pouzivani dlazby velmi citlivé. Tam, kde ma dlazba svou tradici, necini v provozu
problémy a nedochazi k odmiténi ze strany obyvatel, neni dfvod k jeji pausaini
likvidaci. Naopak nové Useky delsich dlazdénych povrchid vsak obecné doporudit
nelze, zejména z dlvodd vyssi hlu¢nosti. Na druhé strané vSak stfidava aplikace
asfaltu a dlazby v nékterych Usecich prdtahu mUzZe prispét k naruseni linearity
prostoru komunikace a zmirnéni dojmu jeho vyhradné dopravniho charakteru.
Dlazba se mUzZe Uspésné uplatniti na vjezdech do obci v kombinaci se stfednimi,
pfipadné postrannimi délicimi ostrlvky. Lze ji téz vyuzit k tvorbé tzv. opticko-
akustickych brzd, tvorenych dlazebnimi pdasy s klesajicimi rozestupy, kdy
podvédomfi Fidi¢e je stimulovéno ke sniZzenf rychlosti. U&inek je oviem pomérné
nevyrazny a dopravné bezpecnostniho efektu se dosahne spise formou vybuzeni
pozornosti vznikem zvukového kontrastu.

Opatreni Ize oproti zpomalovacim prahdm Uspésné aplikovat i v rdmci pritahu
[1/115, a proto je hodnoceno jako vhodné s vysokou realizovatelnosti.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.1.8 Bezpeclnostni protismykové Gpravy povrchu vozovky
Bezpecnostni protismykové Upravy vozovky vychazi ze samostatnych TP 213.

Vybé&r Usekd vhodnych k provedeni BPU vychazi z &etnosti dopravnich nehod v
danych mistech a jejich pficin, zejména pak situaci, pfi nichz dochazi ke smyku
vozidla. Pfi vybéru téchto Usekd je mozné vychazet z databazi dopravnich nehod
Policie CR propojenych s vysledky méfeni protismykovych vlastnosti povrchu
vozovky uloZzenych v registrech RSD CR. Obecné& se doporu&uje uplatfiovat Gpravy:

e bezprostfedné pred potencidlnimi misty vzniku dopravnich nehod
(pfechody pro chodce, Uroviiové krizovatky, Groviiové Zelezniéni prejezdy
apod.), - ve smérovém oblouku s polomérem < 250 m;

e ve smérovém oblouku s prficnym sklonem neodpovidajicim jeho
poloméru;
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e v mistech se Spatnymi rozhledovymi podminkami anebo jinymi
nepfiznivymi mistnimi podminkami;

e Vv klesani > 8% v kombinaci s jinym vySe uvedenym nepfiznivym vlivem
nebo vlivy, zvlasté v pfipadech, kde dochazi ke kombinaci dvou nebo vice
téchto vliv(, které mohou byt pricinou dopravnich nehod zplsobenych
vlivem smyku (klesdni + smérovy oblouk, smérovy oblouk + S$patné
rozhledové podminky atd.).

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfednf
méné vhodné mala
nevhodné

3.1.9 Instalace tichého asfaltu

Stavebnim opatfenim, které se dnes pomeérné c¢asto pouziva pfi rekonstrukcich
rusnych pritahl mést je pak technologie tichého asfaltu, kterd je blize popsana
v TP 259 — Asfaltové smeési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti. Zde jsou také
jmenovany zdkladni parametry, které feSeni nabizi.

e Pfiinstalaci dochéazi zpravidla ke snizeni hluku o 3 — 7 dB;

e max. povolend rychlost pfi instalaci feseni by méla byt minimalné 40
km/h (pokud jde hlavné o osobni automobily);

e U(drzba asfaltu je nutnd 2x za rok, pokud je prdmeérna rychlost vozidel
mensi nez 80 km/h, jinak dochéazi postupem <casu ke sniZzeni
protihlukovych vlastnosti.

Problémy s hlukem z dopravy nebyly vramci analyzy svym charakterem
shledany jako vyznamné, proto Ize opatfeni povazovat za méné vhodné pro
feSeni soucasného stavu dopravy, lze vSak vzdy hledisko hluku v ramci
planovanych rekonstrukci provéfovat a mit opatfeni tichého asfaltu na védomi.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.1.10 Rekonstrukce a optimalizace mistnich komunikaci (mimo prétah)

Stavebni opatfeni uvadénd v prfedchozich podkapitoldch Ize pochopitelné
aplikovat nejen vramci rekonstrukce prltahu méstem, protoze v kompletni
strategii dopravy je nutné pamatovat na vsechny mistni komunikace. V ramci
analytické ¢asti bylo kromé vlastniho prltahu definovdno nékolik konkrétnich
lokalit, které by bylo vhodné rekonstruovat ¢i na nich optimalizovat organizaci a
fizeni dopravy.

| vhodnost opatfeni | realizovatelnost |
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velmivhodné velka
vhodné stfedni

méné vhodné mala
nevhodné

3.2 Technologickd opatfeni

Vramci technologickych opatfeni lze predevSim uvaZovat o dalsim rozvoji
dopravné-telematickych systémd ve méstech a na tento vyvoj ze strany obce
pruzné reagovat. VZzdy je nutné v pfipadé technologii vSak vazit jejich smysl a
vhodnost pouziti na vybraném misté a dale dbat na to, aby pouziti v ramci obce
bylo jednotné zhlediska konkrétni technologie. Vramci moZnych
technologickych opatfeni Ize vybirat zejména z nasledujicich:

e instalace SSZ na kfizovatkach;

e instalace SSZ na prechodech pro chodce;

e instalace inteligentniho zpomalovaciho semaforu;

e instalace systému pro informovani o volnych parkovacich mistech;

e instalace dohledovych systémd;

e instalace penalizaénich systémd;

e instalace systému strategickych detektorl pro sbér dopravnich dat ve
meéstée;

e instalace PDZ;

e vymeéna Ci nahrazeni stavajiciho dopravniho osvétleni.

3.2.17 Instalace SSZ na kfizovatkach

Dle TP 81 existuji Ctyfi kritéria pro zavedeni SSZ na kfiZzovatkach, jedna se o
kritérium bezpecnosti, kritérium intenzity z hlediska vozidel, kritérium intenzity
z hlediska chodcl a kritérium intenzity zhlediska preference VHD. Vrédmci
Dobfichovic nelze predpokladdat, Ze by na vyznamnych kfizovatkdch (mimo
krizovatku Prazska x Palackého, kterd je vhodné rfeSena okruzni kfizovatkou) byla
tato kritéria splnéna mimo mozné kritérium zvlastniho zfetele, které je soucasti
kritéria bezpelnosti. Opatfeni je zaroven i velmi nakladné, proto je hodnoceno
jako méné vhodné, a to se strfedni realizovatelnosti.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.2.2 Instalace SSZ na pfechodech pro chodce

Hlavnim smyslem instalace SSZ na pfechodech pro chodce je zvyseni bezpecnosti
chodcl prechazejicich pres prechod. Instalaci Ize doporucit na mistech, kde Ize
olekdvat vétsi intenzity chodcl nebo mistech zvldstniho zretele (u $kol, Skolek

13



atp.), je obvyklé nasazovat dynamicky signdini plan s tlacitkem vyzvy pro chodce.
Vramci sbéru uZivatelskych potfeb vanalytické dcasti studie se objevilo
doporuéeni napf. instalovat SSZ pro prechod pro chodce u Kairosu, k tomuto
rozhodnuti by bylo vhodné ale situaci a blizké okoli nejprve kapacitné provérit a
provést mikrosimulaci. Opatfeni je vhodné pro mésta velikosti typu Dobfichovice
pro mista zvlastniho zfetele se stfedni realizovatelnosti.

vhodnost opatrenf realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stredni
méné vhodné mala
nevhodné

3.2.3 Instalace inteligentniho zpomalovaciho semaforu

Inteligentni zpomalovaci svételné signaliza¢ni zafizeni ma za cil dodrZzovani
maximalni povolené rychlosti v obci, zpravidla se instaluje na zacatek obce
scilem zpomalit fidice, pokud maximalni povolenou rychlost porusuji.
V momenté, kdy fidi¢ jede maximalni povolenou rychlosti & rychlosti nizsi,
dostava automaticky zeleny signal, vopacném pfipadé je nucen zastavit na
cerveny signal a nasledné se rozjet. Psychologicky opatfeni vychazi
z pfedpokladu, ze pro fidice je obtiznéjsi projet na Cerveny signal nez porusit
povolenou rychlost, je nutné ale upozornitina opacné riziko — pokud nejsou fidici
za prUjezd na cervenou penalizovani a ,nauci” se projizdét Udseky se
zpomalovacimi SSZ na Cerveny signal, miZe to negativné psychologicky plsobit
na vnimani vaznosti ¢erveného signalu.

Vzhledem ktomu, ze obec FeSi psychologické zpomalovani Fidi¢d jinym
zplsobem, je opatifeni pro Dobfichovice hodnoceno jako méné vhodné se stredni
realizovatelnosti.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfednf
méné vhodné mala
nevhodné

3.2.4 Instalace systému pro informovani o volnych parkovacich
mistech
Systém pro informovani o volnych parkovacich mistech se do mést instaluje
pfedevsim pfi navadéni na vétsi parkovaci plochy scilem fidice efektivngji
navigovat na volna parkovaci mista &i informovat o naplnéné kapacité parkoviste,
tak aby se eliminoval ztratovy cas v dopravé pfi hledani volného parkovaciho
mista. Predpokladem pro instalaci systému je predevsim trvaly prehled o
obsazenosti parkovisté, a to bud na zakladé detekce jednotlivych parkovacich
mist, nebo na zakladé zavorového parkovaciho automatu s udrzenim prehledu,
kolik vozidel na parkovisti parkuje. S ohledem na dopravu v klidu v Dobfichovicich
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Ize do budoucna doporucit monitoring parkovaci plochy u nadrazi a informovani
0 obsazenosti parkovisté na strategickych mistech v Dobfichovicich. S ohledem
na umisténi plochy lze pak doporucit spise detekci parkovisté jako celku a nikoliv
detekci jednotlivych parkovacich mist. Protoze Ize prfedpokladat, Ze informace o
existenci parkovisté s ddajem o poctu volnych mist se samozfejmé dostane i
k lidem z okolnich obci a tim paddem muze vést i k vétsi zatézi parkovisté, Ize toto
opatfeni doporucit za prfedpokladu kombinace s komplexnim fesenim oblasti
parkovisté véetné Uvahy o systému jeho pfipadného zpoplatnéni.

Rovnéz v pfipadé parkovacich mist v centru Dobfichovic (¢asové omezend doba
stani pomoci parkovacich hodin) by bylo rovnéz mozné uvazovat o informovani o
jejich obsazenosti. K instalaci takového informacniho systému v této lokalité vsak
nebyl identifikovdn jednoznacny ddvod. A to vzhledem ke strukture silni¢ni sité
meésta, poloze parkovacich mist i jejich vyssi obratkovosti, kdy parkovaci mista
jsou umisténa bud pfimo na prdtahu méstem ¢i jeho blizkém okoli. Lze odekdvat,
Ze systém by tak vhodné neplnil svoji funkci. Poskytovana informace aktualniho
poctu volnych mist by nebyla pro uzivatele a jejich dopravni chovani pfilis zdsadni.

vhodnost opatrenf realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné * stfedni
méné vhodné mala
Nevhodné

*vhodné pro parkovisté u naddrazi v pripadé nardstu obsazenosti

3.2.5 Instalace dohledovych systémd

Systémy vizudalniho dohledu jsou urceny k dohledu nad dopravou, tj. k vizualnimu
sledovani provozu na pozemnich komunikacich. Mohou byt v provedeni
stacionarnim nebo mobilnim a Ize je doporucit na monitoring vyznamnych mist
ve mésté z hlediska provozu nebo zvySeného poctu prestupkd v rémci oblasti.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfednf
méné vhodné mala
nevhodné

3.2.6 Instalace penaliza¢nich systémd

Aplikace penaliza¢nich systémi vyznamné napomahaji zvySovani bezpecnosti na
kritickych  mistech pozemnich komunikaci a soucasné mohou byt
nezanedbatelnym zdrojem financnich prostfedk(. Zaroven vsak je nutné zminit i
negativum — a to Ze zpracovani dat zpenalizacnich systém0 a dovedeni
prestupkl do spravnich fizeni predstavuje pro ¢etnd mésta personalni a ¢asovy
problém.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velka
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vhodné stfednf
méné vhodné maléa
nevhodné

3.2.7 Instalace strategickych detektord pro sbér dopravnich dat

Ke sbéru i plnému ¢i ¢astecnému zpracovani dopravnich dat slouzi systémy —
strategické detektory dopravnich dat, méfici a Cteci zafizeni. Kazdy z téchto
systémU se sklddd ze senzoru, vyhodnocovaciho ¢lenu a komunikacniho rozhrani.
Senzory pracuji na rdznych principech a systémy se vyznacuji tim, Ze dopravni
data jsou ziskdavana za jizdy vozidel, bez omezeni plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. Systémy podle zakladniho provozniho urceni mohou
byt pevné nainstalované nebo mobilni (pro docasnou instalaci — prevozné).
Zakladnimi Udaji pro vyhodnoceni dopravnich dat jsou obsazenost detektoru,
doba obsazenosti detektoru, intenzita dopravy a rychlost vozidel. V rdmci mésta
jiz existuji strategické detektory v ulici Prazska, a to jak na vjezdu/vyjezdu z Let,
tak na vjezdu/vyjezdu z Cernosic a Ize uvazovat o vhodném ajednotném doplnénfi
i o vjezd/vyjezd ze Vsenor.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfednf
méné vhodné mala
nevhodné

3.2.8 Instalace PDZ

Proménné dopravni znaceni a zafizeni pro provozni informace jsou hlavnimi
aktory (akénimi ¢leny) systémU dopravni telematiky na pozemnich komunikacich.
Vyznacuji se moznosti dalkového operativniho sepnuti nebo zmény symbolu
dopravni znac¢ky nebo proménného textu pro fizeni provozu, varovani Gcastnikd
provozu nebo ovliviiovani vybéru trasy uUcastniky provozu v zavislosti na
aktualnich dopravnich, dopravné-organiza¢nich nebo klimatickych podminkach.
Pro Ucely mésta Dobrichovic bylo vyuziti PDZ vyhodnoceno jako méné vhodné, a
to zdlvodu neexistence jednoznacného potencidlniho pfinosu takového
systému. PDZ v méstskych podminkdch lze vyuzit napf. ke sniZzeni nejvyssi
dovolené rychlosti v okoli pfechod( pro chodce v ¢asech, kdy je zvySenou mérou
vyuzivaji skolni déti. Nicméné v Dobfichovicich se tyto prfechody v naprosté
vétsiné pripadl (v ul. Palackého, u kruhového objezdu) nachdazeji v mistech, kde
je jiz rychlost fidi¢d snizena existenci jiného dopravniho opatfeni — zde napf.
zvysenymi plochami prfechodl pro chodce spolu se zménou povrchu vozovky,
pfipadné blizkosti okruzni kfizovatky, kterd pfirozené nuti fidice brzdit.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmi vhodné velkd
vhodné stfedni
méné& vhodné mala
nevhodné
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3.2.9 Vymeéna Ci nahrazeni stavajiciho dopravniho osvétleni

Obecné Ize doporucit zméfit osvétleni na prechodech a zkontrolovat soulad
sou¢asného stavu dle CSN EN 13201-3 a TKP 15. V pfipadé nesouladu pak
navrhnout vyhovujici pfisvétleni. Z vyhodnoceni méreni, které tym vramci
analytické studie absolvoval u prfechodl vulici Prazskd a Palackého, lze
konstatovat, Ze stdvajici pfisvétleni obou prechodd nevyhovuje pozadavkim TKP
15. Ve vztahu k soucasnému vefejnému osvétleni navrhujeme pouzit pro
prisvétleni jiny typ svitidel. Konkrétni typ svitidla je nutné ovéfit svételné
technickym vypoctem.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3 Organizacni opatrenf

Jednd se o opatfeni, jejichz cilem je usmérnovat dopravu ve meésté
z organizacniho pohledu. Prfedevsim jde o definovdni jednotného pfistupu
k budoucimu feseni dopravni situace ve mésté, a to jak z pozice méstské
samospravy, tak vzhledem k nadfazenym institucim. Konkrétnéjsi dil¢i opatfeni
zahrnuji napr. preferenci urcitych médd dopravy, usmérfiovani dopravy pomoci
zmeén v dopravnim znaceni nebo regulacni opatfeni v podobé zavedeni poplatky.
Nasledné budou jednotlivd organizaéni opatfeni podrobnéji popsana
v nasledujici strukture:

e vymeéna &i nahrazeni stavajiciho dopravniho znaceni;;

e instalace nového dopravniho znacent;

e jednotnost reseni principl zklidriovani dopravy ve mésté;

e pravidelné prosazovani zaméru meésta u vyssi instance;

e zmeéna organizace dopravy v oblasti;

e zmeéna organizace dopravy v prostoru kfizovatek;

e preference vozidel VHD - vlaky;

e preference vozidel VHD — autobusy;

e preference pésidopravy;

e preference cyklistické dopravy;

e dlouhodobd opatfeni regulaéniho charakteru (zpoplatnéni ¢&i zékaz
vjezdu, zpoplatnéni parkovani);

e kratkodobd opatreni regula¢niho charakteru (systémy fizeni uzavér);

e zlepsenidopravni obsluznosti mésta;

e snizovani hlukové a emisni zatéze mésta;

e zajisténi fyzického dohledu nad prfechody pro chodce ve vytizenych
hodinach.
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3.3.1 Vymeéna Ci nahrazeni stavajiciho dopravniho znaceni

Jedna se o jednoduché opatfeni, které by se mélo v pravidelnych intervalech po
kontroldch aktudlniho stavu opakovat. Vramci Pfilohy 1 analytické casti studie
v bloku dopravni infrastruktury byly nalezeny drobné dil&i problémy, které se daji
jednoduse fesit pravé vymeénou ¢i nahrazenim stavajiciho dopravniho znaceni, at
uz z dGvodu logiky, nebo zastaralosti sou¢asného znaceni.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

Instalace nového dopravniho znaceni

Jedna se o opét jednoduché opatfeni. Vramci Pfilohy 1 analytické casti studie
v bloku dopravni infrastruktury byly nalezeny drobné dil&i problémy, které se daji
jednoduse fesit pravé instalaci nového dopravniho znaceni zpravidla z dlvodu
zmeény organizace dopravy v Useku/ulici.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.3 Jednotnost feseni principl zklidriovani dopravy ve mésté

Z hlediska dopravni strategie v jakémkoliv staté, kraji ¢i mésté, Ize vzdy doporudit,
aby pristupy krteseni konkrétnich dopravnich problémd byly, pokud mozZno,
jednotné. Jednotnost feSeni obecné pfispiva k vétsi systémovosti, ale zaroven i
jednoduchosti prace se systémem. Vramci analytické &asti byly definovany
predevsim problémy z hlediska nejednotnych feseni principd zklidriovani ve
mésté (maximalni povolend rychlost, obytné zény versus zény 30 atd.). Lze
doporucit vydat se v této oblasti jednim a jasnym smérem.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

v v/

3.3.4 Prosazovani zdmérd meésta u vyssiinstance

Je ztejmé, Ze realizace nékterych velmivhodnych ¢i vhodnych opatfeni neni pfimo
navazana na subjekt obce ¢i mésta. Proto je vhodné v ¢ase pfilis neménit celkovou
strategii a tato opatfeni s vysokymi prioritami pravidelné prosazovat a diskutovat
jako cilova u vySsiinstance, tedy zodpovédného subjektu.
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vhodnost opatreni realizovatelnost
velmi vhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.5 Zména organizace dopravy v oblasti

Dalsim zvazovanym organizacnim opatfenim obecné zmifiovanym v dopravnich
strategiich je zména organizace dopravy v oblasti mésta. Ta mize byt rGzného
charakteru, pficemz vramci zklidnovani dopravy byva dcasto pouzivano
zjednosmérnéni nékterych stavajicich komunikaci z dGvodu omezeni prdjezdu
oblasti vdaném sméru, zamérné nutnosti projizdét ¢asti oblasti pouze v jednom
smeéru a také snizeni moznych koliznich ploch voblasti. V pfipadé
zjednosmérnéni vsoucasné dobé& obousmérnych Usekd pak dochdzi casto
k dalsim zménam organizace v Useku, typicky tvorbé novych parkovacich mist
nebo zméné Sirky chodnikl pro pési. Zménou organizace se snazime zamezit
tranzitnimu projizdéni oblasti, ale v rdmci feseni pritahu, ktery logicky sdm o sobé
pIni tranzitni obsluznou funkci, se toto opatrfeni spiSe nedoporucuje.

vhodnost opatrent

realizovatelnost

velmivhodné velkd
vhodné stfedni

méné vhodné mald
nevhodné

3.3.6 Zmeéna organizace dopravy v prostoru kfizovatek

Zmeéna organizace dopravy Vv prostoru kfizovatek ma za cil predevsim fesit
kapacitni ¢i bezpecnostni problémy nékterych kfizovatek. Kromeé jiz zminované
vystavby SSZ nebo okruznich kfizovatek se mUzZe jednat o ponechani kfizovatky
ve stavajicim stavu s nékterymi omezenimi, typicky tfeba zakazem odboceni
vlevo do sméru bez odbocovaciho pruhu.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.7 Preference vozidel VHD - vlaky

Verejna doprava je po dopravée pési a cyklistické nejpfiznivéjsim druhem dopravy
pro urbanizované oblasti po strance emisni, hlukové, energetické, ekonomické,
dopravni, urbanistické i socialni. Je Zadouci, aby spolehlivd funkce a tim i
atraktivita pro cestujici byla podporena organizaci provozu v dopravnim prostoru.
Stézejnije z hlediska VHD preferovat zelezni¢ni koridor s trati 171 a pokud mozno
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zatraktivnit cestujicim cestovani pfi dojizdéni po této trati, napr. zkracenim taktu,
¢i dojezdovych dob v réamci modernizace.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmi vhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.8 Preference vozidel VHD — autobusy

Co se tyle autobusovych linek, vzhledem kjejich poctu, ale i uspofadani
Dobfichovic a absence SSZ v Dobfichovicich pozbyva smyslu instalovat zde
systém aktivni preference VHD pro autobusy.

Preference vozidel VHD jako Sirsi pojem pod sebe zahrnuje i dalsi opatfeni
zejména dlouhodobéjsiho charakteru. Vhodné je zahrnout preferenci VHD do
dlouhodobé dopravni politiky mésta a brat ji na zfetel pfi planovani a realizaci
dopravnich opatreni v obci. Prvkem preference VHD je také realizace a Udrzba
privétivych a dobre pristupnych prostorl zastdvek a =zajisténi dostatecné
informovanosti pravidelnych i pfilezitostnych cestujicich o moznostech
dopravniho spojeni pomoci VHD, a to v€etné aktudlnich informaci.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.9 Preference pési dopravy

DalSim moZnym organizacnim opatfenim je provadét takové kroky, které budou
ve mésté preferovat predevsim pési dopravu. Preference chodcl je v soucasné
dobé opét velmi aktualnim trendem s nékolika hlavni strategickymi principy:

e zvySovani mobility pro véechny (snaha o snazsi dostupnost cild v obci,
snaha o zohlednéni potfeb osob somezenou schopnosti pohybu a
orientace);

e kvalitni navrhy i Udrzba vefejnych prostranstvi;

e zlepSeniintegrace siti (propojené, prehledné a udrzované pési trasy):

e podpora pésidopravy vuzemnim planovani;

e realizace bezpecnéjsich silnic v obci;

e méneé kriminality a strachu z kriminality;

e VEtsSipodpora pési dopravy z vefejné spravy;

e lepsiinformovanost chodcl o pésich trasach v obci;

| vhodnost opatfeni | realizovatelnost
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velmi vhodné velka
vhodné stfedni

méné vhodné mala
nevhodné

3.3.10 Preference cyklistické dopravy

Kromeé preference pésidopravy je v soucasné dobé také velmi aktualnim trendem
provadét kroky k preferenci cyklistické dopravy. Oproti automobilové dopraveé
jsou zfejma jeji pozitiva — umoznuje mobilitu bez ohledu na stafi a vysi pfijmu, je
cenové vyhodng, bezhlucna, prfatelskd k zivotnimu prostfedi a ma malé plosné
naroky. Vyznamny je pak i pfinos cyklistiky pro rozvoj cestovniho ruchu. Na druhou
stranu je tfeba zd(raznovat i negativni jevy spojené srozvojem cyklistiky, a to
predevsim zvysujici se cetnosti dopravnich konfliktd mezi cyklisty a dalsimi
Ucastniky silni¢niho provozu véetné chodcd.

vhodnost opatrenf realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stredni
méné vhodné mala
nevhodné

v

3.3.11 Dlouhodobd opatfeni regulaéniho charakteru (zpoplatnéni ¢&i
zékaz vjezdu, zpoplatnéni parkovanf)

Neexistuje snad mésto bez komplikaci s parkovanim. Redenf v podobé zavadéni
poplatkd za parkovani je vSak zaroven vniméano vétSinou negativné. Obavy z
negativnich ohlasd a nizkd Uroven akceptace reSeni mohou byt ¢astym ddvodem
nizké politické podpory. Zaroven si vsak zastupci mést ¢asto mohou klast otazky
jak resit problémy s parkovanim, jak provadét vyrazné zmény v podminkach
provozu, jak nalézt spravnou vysi poplatkl i jak zvySit ochotu obyvatel mésta
pfijmout zavedeni poplatku a dalSich zmén. Pokud jsou takové otazky pokladany
a dané mésto je ochotné souvisejici feSeni realizovat, je na dobré cesté k tomu v
oblasti parkovani dosdahnou pozitivnich zmén.

Celkovy objem parkovani a jeho regulace mUzZe mit znatelny vliv Zivot ve mésté.
Proto je vhodné se zabyvat i zddvodnénim, proc je regulace nezbytnd a jaké
vyhody pfinasi.

Hlavnimi ddvodem pro regulaci je fakt, ze s rostoucim podilem automobilizace je
zvySovan narok na velikost parkovacich ploch. Jako disledek téchto narokl jsou
ve méstech zfizovany odstavné plochy misto jinych méstotvornych prvkd (parky,
zény pro chodce, cyklopruhy a podobné). Parkovaci plochy tak mohou zabirat
vyznamnou ¢ast celkové plochy dopravniinfrastruktury. Parkovani a jeho regulace
dale ovliviuji dopady na cenu dopravy, dostupnost, skladbu dopravniho proudu,
kongesce i dopady na kvalitu Zivotniho prostredi.

V regulaci parkovanilze rovnéz vidét fadu vyhod, pfedevsim pak v nasledujicich 5
oblastech:
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Hledani volného parkovaciho stani. Zavedeni parkovného mUze uvolnit
parkovaci mista a tim redukovat tento dé&j. Idealné by meélo byt stale
alespon jedno volné misto na jeden blok budov (obsazenost mist
odpovidajici cca 85%).

Kongesce. Parkovné je efektivni nastroj na redukovani automobilové
dopravy a zvyhodnuje ostatni druhy dopravy. Napfiklad mnohem vétsi
podil zaméstnancl dojizdi autem do prace, pokud maji parkovani
zdarma.

Neefektivni vyuziti prostoru. Parkovaci mista mohou zabirat prostor
vyuzitelny pro jiné vyznamy. Zavedenim parkovného, naslednym
zlepsenim dostupnosti verfejné dopravy a navysenim prostoru pro
chodce a cyklisty dojde ke zméné poptavky po parkovacich mistech, coz
muUze vést k jejich redukci a mista byvalych parkovist Ize vyuzit na
prospésnéjsi tcely pro obyvatele (parky, cyklopruhy, pési zén, atd.)
Negativni dopady na zivotni prostfedi. Automobilova doprava zvysuje
negativni dopady na Zivotni prostfedi diky emisim Skodlivin a
sklenikovych plyn0. Parkovné mize redukovat tyto dopady.

Pozadavky na drahd parkovaci mista. Budovani parkovacich stani v
novych projektech se vétSinou provadi ve formé garadzi pod zemi, coz
zvySuje ndklady na stavby a negativné tak ovliviiuje cenu novych projektl
a dale by mohlo ovlivnit vystavbu novych bytd.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stredni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.12 Kratkodobd opatfeni regulaé¢niho charakteru (systémy fizeni
uzaveér)
Kromé opatfeni regulacniho charakteru, ktera jsou dlouhodobd, je vhodné byt

strategicky pfipraven na

kratkodobé planované ¢i neplanované uzavirky

komunikaci, a to formou scéndri, které plynou z expertni znalostia dat z uzavirané

oblastis
uzaveéry.

prihlédnutim k zachovani zakladni dopravni obsluZznosti mésta v pripadé
vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.13 ZlepSeni dopravni obsluznosti mésta;
Nad rdmec jiz zminénych opatfeni preferenéniho charakteru pro rGzné druhy

dopravy

je dale tfeba, aby spolu jednotlivé systémy kooperovaly a byly vzajemné

22



propojené. Tedy napf. aby na sebe navazovaly jednotlivé dopravni maédy
v prestupnich bodech, aby u vétsiny dllezitych tras ve mésté existovala komfortni
a alespon cenové srovnatelnd alternativa k individualni automobilové dopraveé a
byl pokud mozno efektivné feSen problém posledni mile z hlediska dopravni
obsluznosti.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmi vhodné velkd
vhodné stfedni
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.14 Snizovani hlukové a emisni zatéZe mésta

Dalsim obecnym opatfenim organiza¢niho charakteru s cilem zlepSit Ziti v obcich
a méstech je pak snizovani hlukové a emisni zatéZze mésta. Samo o sobé je toto
opatfeni pochopitelné jasné ve snaze minimalizovat hluk a emise ve mésté, je ale
nutné zd(raznit, Ze nékterd zminénd opatfeni ke zklidnovani dopravy
(zpomalovaci prahy) mohou naopak jit proti opatfeni snizovani hlukové a emisni
zatéze.Vzdy je tedy tfeba tyto charakteristiky sledovat a na zakladné vyhodnoceni
pak vyvaZzovat naklady na realizaci opatfeni, vliv na Zivotni prostfedi a vliv na
bezpelnost a plynulost dopravy.

vhodnost opatreni realizovatelnost
velmi vhodné velkd
vhodné stfednf
méné vhodné mala
nevhodné

3.3.15 Zajisténi fyzického dohledu nad prechody pro chodce ve
vytizenych hodinach

Z analytické ¢asti také vyplynulo, Zze z pohledu bezpecnosti chodcd a preference
pési dopravy je velmi vyznamné i konkrétnéjsi opatfeni zajisténi fyzického
dohledu nad vybranymi prechody pro chodce v dobé dopravni spicky. Obecné
obce k tomuto opatfeni pfistupuji v souc¢asné dobé ¢im dal ¢astéji a tento trend
Ize hodnotit pozitivné. Samotné opatfeni je hodnoceno jako velmi vhodné se
stfedni realizovatelnosti, kterd bude ovlivhéna pfedevsim dostatkem pracovnich
sil pro zajisténi dohledu nad vybranymi pfechody pro chodce. Pfechody mohou
byt zajistény jak prislusniky meéstské policie, tak i jinou povéfenou osobou, ktera
bude fungovat zejména jako prvek pro zvyseni ostrazitosti ridi¢d automobill a
také bude moci vhodné moderovat vstupovani déti do vozovky.

vhodnost opatfeni realizovatelnost
velmivhodné velka
vhodné stfedni
méné vhodné mala
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| nevhodné

3.4 Prioritizace opatfeni pro Dobfrichovice

V ndvaznosti na katalog dostupnych opatrfeni pro rfeseni problematiky mistni
dopravy dochazi vtéto podkapitole kvybéru priorit z moznych opatfeni.
Prioritizace je provedena ve dvou rovinach:

e prioritizace opatfeni na zdkladé vypocteného koeficientu opatfeni pro
feSeni dopravy v obecném pohledu (viz predchozi podkapitoly);

e prioritizace na zakladé konkrétnich navaznosti na dopravni problémy
definované v analytické &asti studie, konkrétné v Pfiloze 1 kanalytické
casti.

Oba pfistupy jsou zatiZeny jistou mirou subjektivity, v prvnim prfipadé predevsim
s ohledem na stanoveni vhodnosti a realizovatelnosti opatfeni, ze kterych vychazi
koeficient opatreni, ve druhém pripadé pak predevsim, Zze soubor definovanych
problém( bude vzdy omezeny subjektem, ktery problémy definuje. PfestoZe se
jednd o legitimni postup v rdmci strategii, je nutné upozornit, Ze je vzdy dllezitd
zpétnd vazba klicovych hracd, ktefi budou prislusné strategie naplfiovat, a jeji
zohlednéni v navrhu.

Strategické cile mésta v oblasti dopravy jsou formulovany na zakladé obou
uvedenych pfistupd.

V prvnim pfipadé byla vSechna opatfeni sefazena na zakladé vypoclteného
koeficientu opatfeni, ktery zohlednuje vhodnost realizace opatfeni i jeho
realizovatelnost v kratkodobé&jsim casovém horizontu. Vysledky reflektuje
nasledujici tabulka:
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Tabulka 2 Prioritizace opatreni na zakladé koeficientu opatreni

Vybrané opatieni Vypocteny koeficient opatfeni
1 |Jednotnost feseni principl zklidriovani dopravy ve mésté; 0,9
2 |Preference pési dopravy; 0,9
3 |Zlepseni dopravni obsluznosti mésta; 0,9
4 |Pravidelné prosazovani zaméru meésta u vyssi instance; 0,9
5 |Vyména ¢i nahrazeni stavajiciho dopravniho znaceni; 0,63
6 |Instalace nového dopravniho znaceni; 0,63
7 |Vyména ¢i nahrazeni stavajiciho dopravniho osvétleni; 0,63
8 |Kratkodobad opatteni regulaéniho charakteru (systémy fizeni uzaveér); 0,63
9 |Zména povrchu vozovky; 0,63
10 |Snizovani hlukové a emisni zatéZe mésta 0,5
11 |zajisténi fyzického dohledu nad pfechodem pro chodce ve vytizenych hodinach 0,5
12 |Preference vozidel VHD; 0,49
13 |Preference cyklistické dopravy; 0,36
14 |Zména organizace dopravy v prostoru kfiZovatek; 0,36
15 |Rekonstrukce pritahu ve mésté pti zohlednéni kli¢ovych zasad podle TP 145; 0,35
16 |Optimalizace Sitek jizdniho pruhu; 0,35
17 |Zména organizace dopravy v oblasti; 0,35
18 |Rekonstrukce a optimalizace vSech komunikaci (nejen pratahu) 0,35
19 |Instalace dohledovych systém; 0,35
20 |Instalace systému strategickych detektor( pro sbér dopravnich dat v mésté; 0,35
21 |Instalace SSZ na prechodech pro chodce; 0,35
22 |Dlouhodoba opatreni regulacniho charakteru (zpoplatnéni ¢i zékaz vjezdu, zpoplatnéni parkovani); 0,35
23 |Zpomalovaci prahy 0,35
24 |Pfechody pro chodce 0,35
25 |Bezpecnostni protismykové Upravy povrchu vozovky 0,2
26 |Instalace tichého asfaltu 0,2
27 |Instalace inteligentniho zpomalovaciho semaforu; 0,2
28 |Instalace PDZ; 0,2
29 |Vystavba obchvatu; 0,1
30 |Instalace penalizaénich systém; 0,07
31 |Instalace systému pro informovani o volnych parkovacich mistech; 0,07
32 |Instalace SSZ na kfiZzovatkach; 0,04

Z tabulky lze vycist, Ze nejvice prioritni se na zakladé vypocltu koeficientu

opatrenf jevi provadét takoveé kroky, které budou pfedevsim:

e jednotné fesit principy zklidfiovani dopravy ve mésté;
e preferovat pési dopravu;

e zlepSovat dopravni obsluznost ve meéste;

e pravidelné prosazovat zameéry mésta u vyssiinstance.

Dalsimi dllezitymi kroky pak jsou zejména:

e mit prlbézny prehled o stavajicim dopravnim znaceni a v pfipadé
zastardvani ho pruzné nahrazovat;

e mit prdbézny prehled o stavajicim osvétleni prfechodd pro chodce a
v pfipadé potfeby vymeénit za jiny typ vhodnéjsiho svitidla;

e Dbyt dobre pfipraven na kratkodoba opatfeni regulacniho charakteru;

e vyuzivat moZnosti stavebnich opatfeni, co se tyce zklidriovani dopravy jak

prltahu, tak ostatnich komunikaci.

V druhém pfipadé byla vytvofena podobna tabulka s pofadim jednotlivych
opatreni, kterd byla vytvorena na zdkladé konkrétnich problém0 definovanych
v analytické ¢asti. Tabulka je vytvorena na zdkladé matice problém0 a opatreni,
ktera je soucasti pfilohy k této strategické ¢asti studie, kde bylo vZdy posuzovano,
zda dané opatreni povede, nebo nepovede krfeseni prfislusného nalezeného
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problému vobci. Za predpokladu, Ze opatreni vede kfteseni prislusného
problému, je v této matici oznaceno X" za predpokladu, ze nikoliv, z(stava
nevyplnéno a u spornych vykladl dochazi k oznaceni ,?".

Ndasledujici tabulka uvadi obecny prehled, kolik problém0d definovanych
v analytické casti lze fesit prislusnym opatfenim.

Tabulka 3 Prioritizace opatreni na zakladé poctu definovanych problémé v analytické casti

Pocet vyfesenych
Vybrané opatfeni problémi definovanych
v analytické casti
1 |Jednotnost Feseni principl zklidriovani dopravy ve mésté; 24
2 |Preference pési dopravy; 22
3 |Zlepseni dopravni obsluznosti mésta; 20
4 |Rekonstrukce pratahu ve mésté pti zohlednéni klicovych zédsad podle TP 145; 16
5 |Optimalizace Sifek jizdniho pruhu; 15
6 |Vystavba obchvatu; 14
7 |Vyména Ci nahrazeni stavajiciho dopravniho znaceni; 14
8 |Pravidelné prosazovani zaméru mésta u vyssiinstance; 13
9 |Preference cyklistické dopravy; 12
10 |Zména organizace dopravy v oblasti; 10
11 |Rekonstrukce a optimalizace vSech komunikaci (nejen pritahu) 8
12 |Preference vozidel VHD; 8
13 |Instalace nového dopravniho znaceni; 7
14 |Vymeéna Ci nahrazeni stavajiciho dopravniho osvétleni; 6
15 |Instalace dohledovych systém; 5
16 |Instalace penalizaénich systém(; 5
17 |Instalace systémd strategickych detektor( pro sbér dopravnich dat v mésté; 4
18 |Snizovani hlukové a emisni zatéZze mésta 4
19 |Zajisténi fyzického dohledu nad pfechodem pro chodce ve vytizenych hodinach 4
20 |Instalace SSZ na prechodech pro chodce; 3
21 |Kratkodobd opatteni regulacniho charakteru (systémy Fizeni uzavér); 3
22 |Zména organizace dopravy v prostoru kfiZzovatek; 2
23 |Dlouhodobd opatfeni regulacniho charakteru (zpoplatnéni ¢i zékaz vjezdu, zpoplatnéni parkovani); 2
24 |Zména povrchu vozovky; 1
25 |Bezpecnostni protismykové Upravy povrchu vozovky 0
26 |Instalace tichého asfaltu 0
27 |Instalace SSZ na kfiZzovatkach; 0
28 |Instalace inteligentniho zpomalovaciho semaforu; 0
29 |Instalace systému pro informovani o volnych parkovacich mistech; 0
30 |Instalace PDZ; 0
31 |Zpomalovaci prahy 0
32 |Pfechody pro chodce 0

Nejvice problémd, které byly definovany v analytické ¢asti na zdkladé mistnich

7

Setfeni a rozhovorl s klicovymi subjekty ve mésté fesi ndsledujici opatrent:

v v

e jednotné fesit principy zklidfiovani dopravy ve mésté;

e preferovat pési dopravu;

e zlepSovat dopravni obsluznost ve meéste;

e rekonstruovat prltah méstem na zakladé zdsad podle TP 145;
e optimalizovat Sitky jizdnich pruhd;

e vystavét obchvat mésta;

e vymeénit ¢i nahradit stavajici dopravni znacent;

e pravidelné prosazovat zdjmy mésta u vyssi instance;

e preferovat cyklistickou dopravu;

e zmeénit organizaci dopravy v nékteré ¢asti obce.
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U obou uvedenych seznam@ opatreni si Ize povsSimnout, Ze ackoliv u kazdého
prfistupu k prioritizaci opatfeni byla pouzita jind metoda, dochazi velmi ¢asto
kvzadjemnému prdniku preferovanych i nepreferovanych opatfeni. Tim se
potvrzuje, ze opatfeni, kterd jsou vhodna krealizaci a zaroven v kratkodobém
horizontu realizovatelna, ¢asto pomohou ve svém principu i k FeSeni konkrétnich
problém0 vradmci analytické ¢asti. Nejvétsi shoda obou metod pak vychazi u
opatfeni jednotného feseni principu zklidnovani dopravy ve méste, preference
pési dopravy a zlepSeni dopravni obsluznosti mésta.

Naproti tomu Ize vidét i nékteré odliSnosti v obou pfistupech. Napriklad Ize zminit
priklad vystavby obchvatu, ktery by resil mnoho dopravnich problémd ve mésté,
ale feSeni neni realizovatelné v kratkodobém horizontu, a proto takové opatfeni
umistuje na rliznych mistech obou seznamU. Z Tabulky 3 Ize dale vidét, Ze mnoho
mensich problémd Ize vyfesit drobnymi zdsahy do dopravni infrastruktury.
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4 Strategické cile

V této kapitole jsou definovany hlavni strategické cile ke zlepSeni dopravy ve
meésté. Pro jejich definici existuje nékolik pfistupd, vrédmci této studie jsou
strategické cile mésta definovdny na zakladé vysledk( prioritizace opatreni
v pfedeslé kapitole a dale na zdakladé principl udrzitelné dopravy v radmci
konceptu Smart City, dopravnich sektorovych strategii a také poznatkd o
problémech dopravy z mistnich Setfeni a diskuzi s klicCovymi subjekty ve mésté.

Pro mésto bylo definovdno 7 hlavnich strategickych cild mésta a konkrétnf
doporuceni k jejich dosahovani.

Strategické cile:

e Jasnd, pfehledna a optimalizovand dopravni infrastruktura pro vsechny
Ucastniky silni¢niho provozu

e Bezpednd a plynuld doprava pro vsechny U&astniky silni¢niho provozu

e Snizenidopadl tranzitni automobilové dopravy v obci

e Omezenitranzitni automobilové dopravy v obci

e Zatraktivnéni pési dopravy

e Zatraktivnéni verejné hromadné dopravy

e Udrzitelnd doprava v klidu

4.1 Strategicky cil 1: Jasna, prehlednd a optimalizovana
dopravni infrastruktura pro vsechny Ucastniky silni¢niho
provozu

Mésto se bude snazit aplikovat takovd opatfeni v dopravni infrastrukture, kterd
tuto zprehledni, vyjasni a optimalizuji. Strategicky cil sméfuje vtomto ohledu na
vSechny Ucastniky silnicniho provozu. Tento strategicky cil podporuji témér
vsechna opatreni stavebniho charakteru, kterd se vztahuji k rekonstrukci prdtahu
pfi zohlednéni TP 145. DUlezitost tohoto cile je podporena podtem nalezenych
dopravnich problém0 z pohledu dopravni infrastruktury, které Ize fesit vétSinou
velmi jednoduse — vyménou nebo nahrazenim stavajiciho dopravniho znaceni ¢i
zmeénou organizace dopravy v oblasti souvisejici s vystavbou nového dopravniho
znaceni. Vramci dlouhodobé udrzitelnosti feseni dopravni infrastruktury Ize pak
doporucit pravidelné aktualizovat pasport dopravniho znaceni po kazdé dilci
Upravé ¢i zméné dopravniho rfeseni v nékteré zlokalit a mit pripraveny plan
postupné obnovy dopravniho znaceni na zakladé pasportizace.

Doporuceni k naplfiovani strategického cile 1

e vramci realizovanych rekonstrukci komunikaci respektovat
pozadavky a maximalné vyuzivat prvky na zklidfiovani dopravy dle TP
145 a TP 132:
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o zUzZeni vozovky pomoci vysazenych ploch nebo stfednich délicich
ostrdvku u dopravnich a obsluzné dopravnich komunikaci paternich,
Ize doporucit zejména na vsech vjezdech do obce;

o u dopravné obsluznych nebo obsluznych komunikaci je doporuceno
uzivat i dalsi prvky typu pricnych zpomalovacich prahd nebo
zvysenych ploch;

e provefit aktudlni zarfazenf ulice 5. kvétna a zvazit jeji vyjmuti z rezimu
patefnich obsluznych komunikaci v rdmci dzemniho planu;

e aktualizovat pasport dopravniho znaceni a pfiprava detailniho planu
rekonstrukce a vymény dopravniho znaceni v ¢ase;

e vyfeSit problémy dopravniho znacleni a dopravni infrastruktury
identifikovanych v Pfiloze 1 k analytické d<&asti; (mozné zpUsoby
nastinény v matici, kterd je Prilohou 1 ke strategické ¢asti);

e stavebné zohlednit vysokou miru zatizeni ulic TyrSova a Palackého
tranzitni dopravou

4.2 Strategicky cil 2: Bezpedna a plynula doprava pro vSechny
Ucastniky silni¢niho provozu

Bezpeclnost Ucastnikl silni¢niho provozu by v modernich méstech méla byt
zdkladnim stavebnim kamenem ndavrhu dopravnich systémd0. Prioritou je chranit
Ucastniky silni¢niho provozu proti nebezpednym situacim a jevim, které doprava
ve mésté mize prinést. Vramci dopravniho systému bezpecnost musi jit ruku
vruce splynulosti dopravy, vzdy je tfeba hledat pfirozenou rovnovahu mezi
témito dvéma aspekty. Néktera z dostupnych opatfeni automaticky podporuji
bezpelnost i plynulost dopravy — napf. kdyz dojde kzpfehlednéni dopravni
infrastruktury na zakladé jednotného pfistupu ke zklidfiovani dopravy, fidici
budou jezdit plynule a nebudou vznikat nebezpecné situace. Néktera opatreni je
pak tfeba volit velmi citlivé s ohledem na pfislusnou lokalitu — napf. bude-li na
pritahu instalovdna SSZ pro prechod pro chodce je nutné poditat, Ze dojde
naopak k naruseni plynulosti dopravy a tvorbé shlukd vozidel. Tyto pak mohou byt
zcela nezadouci (napfr. v blizkosti okruzni kfizovatky) anebo naopak prirozené
vyhovujici (napf. kvQli zastaveni provozu na SSZ vozidla zvedlejsi na jiné
kfiZovatce alespon vklidu najedou na hlavni prdtah bez komplikaci a
nebezpelnych situaci) Je tedy treba zdUraznit, ze ackoliv bezpecnost hraje
je tfeba vazit a hodnotit v SirSich souvislostech. Nebezpelnd mista ¢i lokality
vyplyvaji z analytické ¢asti a jejich feSeni spociva vétsinou v aplikaci kombinace
opatreni z katalogu. Vramci oblasti plynulosti dopravy je velmi potfebné, aby
c¢ekaci doba u obou prejezdovych zabezpeclovacich zafizeni v obci byla pokud
mozno co nejkratsi, vtomto je tedy tfeba prosazovat tento zajem u vyssiinstance
a podporovat rekonstrukci zeleznié¢ni trati.
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Doporuceni k naplfiovanf strategického cile 2

e zpracovat bezpecnostni audit problémovych mist v Dobfichovicich
z hlediska vyskytu dopravnich nehod (a skoronehod), tedy zejména
na kfizovatce ulic Prazskd x Karlickd a pfidruzeny vyjezd od cerpaci
stanice, drovnové Zelezni¢ni prejezdy; a dale ve vazbé na hlavni
tranzitni trasy;

e vyménit svitidla na provéfenych pfechodech pro chodce Prazska (u
ulice Za Parkem) a Palackého (u kruhového objezdu) za vhodné&jsi
z dlGvodu normd@m nevyhovujicich parametrd;

e provéfit stav osvétleni a dalSich prfechodd pro chodce v pfipadé
vzniku nebezpednych situaci ve vecernich a no¢nich hodinach;

e vramci delsiho ¢asového horizontu zpracovat posouzeni moznosti a
bezpelnostni vhodnosti realizace SSZ na prfechodu u Kairosu ¢i na
kfiZovatce Prazska x Karlickad véetné& vyhodnocenf negativnich dopadu
na plynulost dopravy. Na jinych mistech nedava smysl o SSZ uvazovat.

e instalovat dopravni radar upozorfujici fidiCe na jejich aktualni
rychlost a zaznamenévajici standardni dopravni data na pfijezd do
meésta od VSenor - obdobného typu jako je instalovadn v ulici Prazské
(vhodnéjsi jsou systémy s otevienym rozhranim pro neomezeny pristup
mésta k mérenym datim);

e zvazit umisténi obdobného radaru i na vjezdu do mésta od Letl
(moznd spolecnd koordinace s obci Lety);

e prvky zklidnénf dopravy ¢&i jejf specifické organizace (typicky obytné
¢i p&38i zény) realizovat vzdy s adekvatnim stavebnim usporadanim;

e apelovat na zkracovanf doby aktivace Zelezni¢nfch prejezdl ve mésté

4.3 Strategicky cil 3: Snizeni dopadd tranzitni automobilové
dopravy v obci

Tranzitni doprava vsoulasné dobé bohuZzel je a bude nedilnou soucasti
Dobfichovic vzhledem k poloze mésta, umisténi mist zdrojl a cild a také omezené
dopravni infrastruktufe mésta. Hlavnim strategickym cilem by tedy mélo byt
snazit se omezit dopady tranzitni dopravy vobci, pfedevsSim vhodnymi
opatfenimi stavebniho charakteru zkatalogu, nebo nékterymi opatfenimi
technického charakteru. | vzhledem k prfedchozimu strategickému cili v podobé
bezpecné aplynulé dopravy nelze vzhledem k souc¢asnému usporadani doporudit
vydat se cestou sniZzovani rychlosti ¢i dalSimu znepfijemnovani prdjezdu, naopak
je zadouci, aby prljezd tranzitu byl plynuly, pfehledny, bezpecny a ¢asové kratky.
Neexistuje totiz v soucasné dobé jina Zadouci alternativa, kam dopravu z hlavniho
tahu presmeérovat.
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Doporuceni k naplfiovani strategického cile 3

e pravidelné vyhodnocovani stavu dopravy ve mést& na zakladé
pristupu k datdm dopravnich radar(;

e vyjmuti ulice 5. kvétna z patefnich komunikaci obsluznych, provedeni
dalSich dprav, aby byl dodrzen charakter obytné zény;

e sledovat drovenl hluku a emisi a kontrolovat, zda nedochdzi
k prekracovani povolenych limitd

4.4 Strategicky cil 4: Omezeni tranzitni automobilové dopravy
v obci

Ackoliv je cil omezeni tranzitni automobilové dopravy h(fe uchopitelny nez
snizeni jejich dopadd, tak stoji ve strategii mésta na stejné Urovni. Vramci
strategie je tfeba dale prosazovat u jinych instanci feSeni, které by méstu
jednoznacné pomohlo, tedy obchvat. Kromé toho je tfeba kooperovat s dalSimi
subjekty zejména s ohledem na planovanou prelozku Hldsna Treban — Silni¢ni
okruh kolem hlavniho mésta Prahy, protoze lze pfedpokladat, Ze tato odvede ¢ast
tranzitu jinym smérem. Déle je nutné zejména pracovat na efektivnim vyuZziti
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a pfimét zejména do Prahy dojiZzdéjici cestovat
vlakem prostfednictvim pozitivni motivace ve formé nabidky spolehlivé a
pravidelné dopravni obsluznosti a také s moznosti odstavit automobil na
odstavné parkovaci ploSe. Videdlnim pfipadé pak mistni motivovat, aby ani
k cesté na nadrazi nevyuzivali osobni automobil, byt toto se jevi vzhledem
k poloze nadrazi jako utopistickd prfedstava.

Doporucleni k naplfiovani strategického cile 4

e obnovit diskuzi s obci Lety nad zdmérem mozné budouci realizaci
severniho obchvatu s cilem zapracovani Gzemnirezervy do Uzemnich
pldnG obci (divody vypusténi rezerv zUP obou obci nejsou
jednoznacné);

e kontinuadlné sledovat moznosti budouci realizace vychodni c¢asti
obchvatu, kterd by ulehdila centru mésta a nabidla vyznamnou
alternativu;

e zvazit vypracovani studie proveditelnosti realizace vychodniho
obchvatu obce Dobfichovice;

e kooperovat s dalSimi subjekty s ohledem na pldnovanou pfelozku
silnice 11/116 Hlasna Treban-SOKP;
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4.5 Strategicky cil 5: Zatraktivnéni p&si dopravy

Mnoho problém0 v analytické c¢asti z dostupnych mistnich Setfeni a podklad(
sméruje na problematiku pési dopravy ve mésté. Prlichod pésich nékterymi misty
obce je velmi nepohodlny, v nékterych pfipadech i nebezpecny. Pokud se chodci
nebudou ve mésté citit bezpelné a dostatecné preferovani, je zde velké riziko, ze
i pro mensi cesty ve mésté budou vyuzivat auta jako dopravniho prostredku. Velky
ddraz lze proto predevsim dat na vytvoreni planu rekonstrukce pésich komunikaci
a chodnikd, ndvrh stavebnich Uprav zvySujici bezpecnost chodcl a také rozsiteni
informacnich prvk( pro chodce ve mésté.

Doporucleni k naplfiovani strategického cile 5

e rekonstruovat/revitalizovat pési komunikace ve mésté, zejména se
zaméfenim na kvalitni napojeni oblasti BrunSova a definované
problémy ve Studii bezpecnosti chodcd a cyklistd v Dobfichovicich;

e zvazit instalace na prvni pohled viditelné informacni tabule pro pési
a cyklisty, kterd bude informovat o preferované trase do centra mésta
pro tuto skupinu obyvatel (pres ldvku prof. Lewita)

e podpofit moznosti dohledu nad vybranymi prfechody pro chodce
v blfzkosti $kol v obdobf zadatku i konce Skolniho vyudovani (mozné
zapojeni proskolenych dobrovolnikd);

4.6 Strategicky cil 6: Zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy

Zatraktivnéniverejné hromadné dopravy je dllezitym cilem, ktery se automaticky
prolina s predchozimi cili 3 a 4. Je jasné, Ze vtomto sméru mésto musi své zajmy
prosazovat u jinych subjektd, ale z hlediska zatraktivnéni VHD je tfeba zlepsit
dopravni obsluznost na zdakladé zvysSeni frekvence spojld osobnich viakl do
hlavniho mésta Prahy, v pfipadé realizace projektu tunelu Praha-Beroun, ktery by
odved| dalkové vlaky, pak prosazovat koncept spésnych vlak(, které by
zastavovaly v Dobfichovicich a zkratily dojezdovou dobu do Prahy. Kromé toho je
tfeba vytvofit navazné linky MHD, které by navazovaly na vlaky véetné systému pro
informovani o odjezdovych dobach.

Doporucleni k naplfiovani strategického cile 6

e vhodné podpofit instalaci informacdni tabule s odjezdy VHD vcetné
autobusi v blizkosti nddrazi v Dobfichovicich;

e apelovat na vy3si pravidelnost taktd VHD v obci pro zpfehlednéni
cestujicim;

e prizkumem provéfit zdroj vozidel vyuZivajicich parkovisté u nadrazi
jako podklad pro posouzeni dostupnosti nadrazi a rezim provozu
parkovisté
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e podpofit modernizaci trati tranzitniho koridoru s cilem pravidelného
taktu dopravy s cilem minimalizace zpozdénf vliakd i zvysenf cestovni
rychlosti, jako zplsob zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy pfi
dojizdéni za praci

4.7 Strategicky cil 7: Udrzitelnd doprava v klidu

V rdmci udrzitelné dopravy v klidu je tfeba vyjit ze zdkladnich trendd, tedy v centru
meésta preferovat vysokou obratkovost a na odstavnych parkovacich plochéach
spiSe nizkou. Na zdkladé aktualnich dat o parkovani ve mésté Ize do budoucna
uvazovat o citlivé formé zpoplatnéni nékterych parkovist ¢i parkovacich ploch,
které by zajistilo udrzitelnou dopravu v klidu v obci, kdy vozidla nebudou urcitymi
misty popojizdét z ddvodu nemoznosti najit volné parkovaci stadni. Zpoplatnéni by

zaroven zvyhodnovalo rezidenty, tedy obcany Zijici a pracujici na Uzemi katastru
obce Dobfichovice.

Doporuceni k naplfiovani strategického cile 7

e dale monitorovat obsazenost odstavného parkovisté u nadrazi,
v pfipadé pravidelného prekradovani obsazenosti nad 90 % proveérit
vhodné formy vykonového zpoplatnéni parkovisté;

e pribézné kontrolovat dodrZzovani omezené doby parkovanf{
s vyuzitim parkovacich kotoudld v centru tam, kde bylo rediné
zavedeno
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5 Zavér

Strategicka ¢ast studie ve svych navrzich a doporucenich navazuje na analytickou
¢ast, ve které byly definovany potfeby a zdméry klicovych subjektd ve meésté, i
konkrétni dopravni problémy na zdkladé mistnich Setfeni a prlizkuma.

Soucasti strategické casti je katalog mozZnych opatreni, které by potencialné
mohly dopraveé ve mésté Dobfichovice pomoci. Jednotlivad opatfeni jsou uvedena
s komentafem a ohodnocenim jejich vhodnosti a realizovatelnosti v kratkodobém
horizontu. Nasledné dochazi k prioritizaci navrzenych opatfeni, a to dvéma
pristupy. Prvni pfistup prioritizuje opatfeni na zakladé tzv. koeficientu opatreni,
ktery sefazuje jednotliva opatfeni podle vhodnosti a aktualni realizovatelnosti.
Druhy pfistup stejna opatreni prioritizuje na zdkladé poctu dopravnich problémd
definovanych v analytické ¢asti studie. V posledni ¢asti jsou komentovany hlavni
strategické cile meésta, které se opiraji o vhodna a realizovatelna opatreni
z katalogu.

Mé&sto Dobfichovice se, stejné jako celd fada dalsich mésta a obci v Ceské
republice, potyka svysokym dopravnim zatizenim. V pfipadé Dobfichovic je
znatelny zejména 40% podil tranzitni dopravy, tedy vozidly, ktera méstem pouze
projedou. Dopravni zatizeni se dotyka zejména tranzitni trasy tvorené ulicemi
TyrSova a Palackého, kterd svym vyznamem a stavebnim provedenim
v prostorové stisnéné oblasti tomuto dopravnimu zatizeni neodpovida. Vysoké
intenzity provozu pak na vSech tranzitnich trasach negativné dopadaji na kvalitu
Zivota ve mésté, vcetné samotného centra mésta. Bohuzel je vsak nutné
konstatovat, Ze ve snaze fesit priciny vysokého zatiZzeni a tranzitni dopravy, ma
meésto jen velmi omezené moznosti. Vdlsledku tak redlné nezbyva, nez se
efektivné zamérovat na mirnéni negativnich dopadd dopravy, zvySovani
bezpecnosti obyvatel a podporu pési a cyklistické infrastruktury pro obyvatele i
navstévniky mésta.

Jedinym redlnym zpdsobem fesSeni zatiZzeni mésta tranzitni dopravou je nabidka
alternativnich tras, které tuto dopravu z centra mésta odvedou. Jedna se o fesen],
které vSak mdize meésto ovlivnit jen minimalné, a které neni realizovatelné
v kratkodobém vyhledu. Jedna se o vybudovani obchvatu mésta. Mésto vsak
v této véci mlze definovat jednoznacny dlouhodoby zdmér projeveny Gzemni
rezervou v UP mésta a rovné? mQZe iniciovat dil& kroky ke zpracovani studif
proveditelnosti, dopravnich studii U¢inkG a dopad(l a strategicky tyto potrfeby
diskutovat se spravci krajskych komunikaci. Zejména se to tyka vychodniho
obchvatu mésta, ktery jiz Gzemnirezervu v UP mé&. Tato &&st obchvatu by umoZnila
pfevést vyznamnou ¢ast tranzitni dopravy ze sméru od VSenor na ulici Prazskou a
ulehc&it centru meésta. V pfipadé severniho obchvatu je doporuceno iniciovat
jedndni se sousedni obci Lety. Zdokumentace zle usoudit, Ze plany na jeho
p¥padnou budouci trasu byly z UP obou obci vypustény spie nekoordinovanym
postupem nez jednoznaénym rozhodnutim. Spolecna diskuse by tedy méla
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ujasnit, zda je tento zamér definitivné zrusen ¢i ma byt naopak i nadale zvazovan.
Tranzitni dopravu by c¢astecné& mohla ovlivnit pldnovana pfelozka silnice 11/116
smérem k SOKP, ktera se v8ak nijak netyka katastralniho Uzemi Dobfichovic.

Zvyse uvedeného vyplyva, Zze meésto Dobfichovice nemda zasadni moznost
stavajici dopravni zatizeni jakkoli zdsadné omezit. Strategii mésta by tam méla
byt zejména kvalitni Udrzba stavajici infrastruktury se snahou maximalné
eliminovat nezadouci dopady, zvySovat bezpecnost dopravy zejména s ohledem
na pési a cyklisty a vyvazené podporovat vSechny druhy dopravy a potreby
obyvatel mésta.

Z pohledu infrastruktury je doporuceno zejména dbat na uplatnéni prvk(
zklidnujici dopravu v centru mésta a to zejména v ulicich TyrSova a Palackého,
které jsou s ohledem na své prostorové usporadani a vysi dopravniho zatizeni
dopravné nevyhovujici. Dale je moZzné postupné budovat bezpecnostni prvky
snizujici rychlost vozidel na vjezdech do obce (at jiz stavebni Uprava vjezd( ¢i
doplnéni radard) & zddraznujici rizikovd mista, typicky prechodl pro chodce.
Rovnéz je vhodné provést kontrolu a opravu bezpecného osvétleni prechodl pro
chodce.

Obecné je vhodné zvysit podil investic do opatfeni s ohledem i na podporu jinych
druhl dopravy neZ je automobilovd. Sohledem na =zatizeni mésta lze
predpokladat, Ze jakékoli navySeni kapacit at jiZ komunikaci ¢i parkovacich ploch
bude naplnéno bez zasadniho dopadu na celkovou situaci. Je tak vhodnéjsi
prispivat spiSe k celkové kvalité prostfedi mésta a nabizet kvalitni alternativu,
kterd obyvatellm nabidne kvalitni prosto bez nutnosti vyuziti automobilu.
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