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1 Uvod

Vzhledem k rostoucimu stupni automobilizace v podminkach Ceské republiky ¢elf
dnes mésta dopravnim problémdm, ktera si zadaji sofistikovana reseni. Mezi ¢asté
dopravni problémy ve méstech pak patfi velky podil transitni dopravy, parkovani
Ci zajisténi bezpecnosti vsech Gcastnikl silnié¢niho provozu. Hlavni motivaci pro
tvorbu této studie je ziskdni detailnéjsiho prehledu o dopravni situaci ve mésté
Dobfichovice.

1.1 Cile dopravni studie
Cile analytické c¢asti dopravni studie jsou pfedevsim:

e analyza dopravniho systému mésta (na zdkladé dostupnych a
dodanych podkladd o mésté a na zakladé diskuzi se zadstupci mésta
a dalsimi klicovymi hraci ve meésté);

e realizace a vyhodnoceni vlastnich mistnich Setfeni se zamérenim na
problematické lokality a jevy;

e realizace smeérového dopravniho prlzkumu scilem vyhodnotit
konkrétni DI parametry (intenzity vozidel, podil transitni dopravy
k veSkeré dopravé, smérovost vozidel);

e identifikace a popis dopravnich problém{ mésta pro Gcely navrhu
formulace strategie mésta v oblasti dopravy.

1.2 Struktura a rozsah studie

Struktura dokumentu reflektuje posloupnost jednotlivych krokd k naplnéni cild
analytické prace, které jsou definovany vyse.

V druhé kapitole dochazi ke specifikaci feSené oblasti, kdy se kapitola v prvni fazi
zabyva Sirsimi dopravnimi vztahy v oblasti z hlediska nékolika dopravnich médu
(konkrétné silni¢ni, zelezni¢ni, vefejné hromadné dopravy, déle pak dopravou
v klidu a cyklistickou a pé&Si dopravou). Néasledné dochézi kidentifikaci
relevantnich podkladd z vefejné dostupnych zdrojd a zdroji dodanych obci.
V neposledni fadé kapitola shrnuje potfeby a zaméry meésta, které plynou
pfedevsim ze zavérd zrealizovanych jednani s méstem a dalsSimi klicovymi
subjekty mésta.

Treti kapitola jiz konkrétné vymezuje a hodnoti problematické jevy v urcitych
lokalitdch mésta. Kapitola je ¢lenéna na nékolik hlavnich bod( vyplyvajicich ze
zaveérl predchozi kapitoly a také s ohledem na aktudlni situaci kolem epidemie
COVID-19. Nejprve jsou jmenovany a hodnoceny jevy souvisejici s dopravni
infrastrukturou, tzn. predevSim pouzité dopravni znaleni a prostfedky ke
zklidfiovani dopravy. V nasledujici podkapitole jsou jmenovany a hodnoceny jevy
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souvisejici s bezpelnosti dopravy ve meésté, a to zpohledu jednotlivych
dopravnich moédi s dirazem na bezpecnost chodcl a cyklistl v obci. Dale jsou
jmenovany a hodnoceny jevy spojené s transitni dopravou ve meésté, parkovanim
ve mésté, dopravni obsluznosti ve mésté a stavajicimi informacnimi a
navigacnimi prvky pro Ucastniky silni¢niho provozu.

Ctvrtéd kapitola se zabyva dopravnim prlzkumem, konkrétné jeho cili z pohledu
definovani dopravné-inzenyrskych parametrd, které je tfeba namérit a vyhodnotit,
podminek jeho realizace a vymezeni konkrétnich stanovist. Dale popisuje pouzité
metody prdzkumy, mozné odchylky vysledkd prizkumu v rémci pouzitych metod
a také zpUsob zpracovani namérenych dat pro interpretaci vysledkd.

Nasleduje pata kapitola zabyvajici se detailnim vyhodnocenim realizovaného
smérového dopravniho prdzkumu. Dale pak zjisSténi podilu tranzitni, zdrojové a
cilové dopravy pro jednotlivé vjezdy do mésta i mésto jako celek.

Na zdakladé analyzy prostfednictvim realizovanych mistnich Setfeni, dat z
dopravnich prlzkuma, zamérd a potfeb mésta budou jevy definované ve treti
kapitole shrnuty pro ucely ndavrhu strategie mésta v oblasti dopravy
v nasledujicich obdobich.



2 Specifikace feSené oblasti

Kapitola se zaméruje na SirSi dopravni vztahy z pohledu vsech mdédi dopravy ve
meésté, identifikaci relevantnich podklad( o dopravé z verejné dostupnych zdrojd
a zdrojU poskytnutych méstem a také na formulaci potfeb a zdmérd mésta
plynoucich z jednani se zastupci mésta a dalSimi klicovymi subjekty ve mésté.

2.1 Sir&i dopravni vztahy

Mésto Dobrichovice, jehoz pocet obyvatel dosahoval k1. 1. 2021 3620, lezi
jihozapadné od hlavniho mésta Prahy v udoli Feky Berounky. Poloha mésta v ddoli
feky znatelné urcuje dopravni infrastrukturu. Ve mésté se stfetavaji vSechny
vyznamné maody dopravy. Hlavnim silni¢nim prdtahem vedoucim obci na levém
brfehu feky je silnice II/115, kterd spojuje Prahu a Jince. Druhou stézejni
komunikaci je spojnice Dobfichovic a VSenor, silnice lll. tfidy, tato komunikace je
zaroven jedinou, kterou lze motorovou dopravou ve mésté prekonat feku
Berounku. Posledni komunikaci generujici tranzitni dopravu je pak komunikace Ill.
tfidy vedouci z Dobfichovic na Karlik. Na pravém brehu feky Berounky prochazi
obci lll. transitni Zelezni¢ni koridor, ktery je vyuzivan dalkovou osobni dopravou,
regionalni osobni dopravou i dopravou nakladni. Zelezni&ni stanice Dobfichovice
tvofi vyznamné misto z hlediska regionalni dopravni obsluznosti predevsim
v navaznosti na cile v hlavnim mésté. Obci zaroven vede nékolik autobusovych
linek Prazské integrované dopravy. Mésto rovnéz protina transitni cyklisticka trasa
,3" zvana ,Po stopach Ceskych kraji”, kterd je z vétsi ¢asti obci vedena delsi trasou
mimo silni¢ni transitni sit, na tuto cyklotrasu se na levém bfehu Berounky napojuje
cyklotrasa do/z Cernodic. Pro cyklistickou dopravu a pé&&i dopravu mésto
disponuje druhym prfemosténim Berounky v podobé lavky prof. Karla Lewita.
Dobrichovice se nachazi i na rozcesti nékolika turistickych tras. Situace je
znazornéna na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 1: Mésto Dobfichovice - situace
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2.1.1 Silni¢ni doprava

Hlavnim silni¢nim prltahem vedoucim obci na levém brehu reky je silnice 11/115
(ve mésté ulice Prazskd), kterd spojuje Prahu s Dobfichovicemi i pfilehlymi
obcemi. Intenzity dopravy na pritahu méstem se dlouhodobé zvysSuji s rostoucim
stupném automobilizace. Druhou stéZejni komunikaci je spojnice Dobfichovic a
VSenor, konkrétné silnice Ill. tfidy (ve mésté ulice TyrSova a Palackého), na hlavni
pritah se napojuje prostfednictvim okruzni kfizovatky. Komunikace Ill. tfidy do
Vsenor je zaroven jedinou, kterou Ize motorovou dopravou ve mésté prekonat
feku Berounku. Posledni komunikaci generujici transitni dopravu je pak
komunikace lll. tfidy vedouci z Dobfichovic na Karlik (ve mésté ulice Karlickd).
Komunikace se napojuje na hlavni pritah prostfednictvim ¢tyframenné Urovriové
kfizovatky.

Nepfijemnym specifikem Dobfichovic je, Ze hlavni prltah prochdzi sirsSim centrem
obce a zaroven v kratkodobém casovém horizontu nelze predpokladat vystavbu
obchvatu mésta vzhledem ke slozitosti realizace z dGvodu polohy mésta v ddoli
feky Berounky. Z hlediska tranzitni dopravy Ize za Uzka hrdla povazovat pfedevsim
Urovnovy zelezni¢ni prejezd v ulici Palackého, nasledovan Uroviiovym Zeleznicnim
pfejezdem v ulici VSenorska a dale pravé okruzni kfiZzovatku Prazska x Palackého.
Snahou meésta je transitni dopravu zklidriovat prostfednictvim rdznych prvkd
zklidfiovani i v réamci definované paterni sité.

Kromé transitni dopravy skrze mésto existuje predpoklad generovani silni¢ni
dopravy mezi nasledujicimi zdroji/cili dopravy pro Dobfichovice a okolni obce.
Tyto jsou prehledné znazornény na mapce nize:
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Obrazek 2: Zdroje/cile dopravy pro Dobfichovice a okolni obce

1. Kapacitni parkovisté v bezprostfedni blizkosti Zeleznicni stanice
Dobrichovice na pravém brehu feky Berounky;
2. Sportovisté Jojo Gym nachazejici se v ulici 5. kvétna;



3. Obchodni centrum a obchod Lidl v Letech (nenachdzi se na Gzemi mésta
Dobfichovic, ale je vyznamnym zdrojem/cilem pro dopravu
v Dobfichovicich);

4. Uz&i centrum Palackého ndmésti (ZS, obchody a sluzby):

Oblast u kfizovatky Prazskd x Karlickd (ZUS, soukromé ZS, MU, benzinova

stanice);

Oblast u kfizovatky Prazska x Palackého;

Materska sSkola v zastavéném lGzemt;

Centrum komplexni péce v ulici Na Vyhlidce.

o
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VétSina zdrojl/cili lezi v bezprostfedni blizkosti hlavnich tahd mésta, coz je
Zzadouci, ale zaroven klade vySsi naroky na zajisténi bezpecnosti, vyjimku tvofi 2.,
7.,a 8., které generuji dopravu i mimo hlavni tahy. Problematické se jevi zejména
vzrlstajici intenzity a chovani ridic¢d v ulici 5. kvétna.

2.1.2 Zelezni&ni doprava

Mésto se nachazi na Zelezni¢nim tahu zPrahy do Berouna. Jednd se o
dvoukolejnou trat & 171 Praha — Beroun. Zelezni¢ni trat vede skrze mésto
zdpadovychodnim smérem podél ulice TyrSova. Na Uzemi mésta trat kfizuje
pozemni komunikaci celkem 4krat — 2krat Grovriové (km 19,975 na ul. Svazna, km
20,514 u mostu na ul. Palackého) a 2krdt mimouroviovymi prejezdy (pro
automobilovou dopravu u autokempu na km 20,647 a pro pési a cyklisty (véetné
prvkl pro bezbariérovou dopravu), hned u nadrazni budovy smérem do ulice
V&enorskd). Uroviiové piejezdy na Uzemi mésta jsou vybaveny zabezpecovacim
zafizenim s automatickym provozem se svételnymi vystrazniky a zavorami.
Uroviiovy piejezd u mostu je na jednom konci napojen na most. Toto kifZenf
pfedstavuje urcité potiZze, protoZze most je pro motorova vozidla jedinym moznym
dopravnim spojenim pres feku Berounku do vedlejSich obci, respektive smérem
do Prahy. V pfipadé poruchy zabezpecovaciho zafizeni je tak doprava vyrazné
ovlivnéna.

Jedina Zeleznicni stanice se nachazi v ulici TyrSova. Ve stanici stavi pouze osobni
zastavkové vlaky. Stanice nabizi dvé zvySené nastupisté a jedno ostrovni
nastupisté. Nadrazni budova ma k dispozici parkovisté hned vedle vypravni
budovy dostupné taktéZz z ulice Tyrsova. Kapacita parkovisté je 176 mist v€etné
vyhrazenych mist pro vozi¢kare a zdravotné znevyhodnéné osoby. Pfed nadrazni
budovou se nachazi autobusova zastavka v obou smérech, oddélend dopravnim
ostrlvkem, a dva prechody pro chodce.

Provoz na trati je smiseny. Pocet spojd, které pres Dobfichovice projedou nebo
zastavi, se pohybuje okolo 190 denné ve vsedni dny a okolo 140 béhem vikendu
(dle dopravniho jizdniho fadu pro rok 2021 pro bézny provoz). V rannich hodinach
je pocet obslouzenych spojd v Dobfichovicich znacné posilen, stejné tak je tomu
i v odpoledni Spi¢ce. Podle tarifnich pasem systému Prazské integrované dopravy
se Dobfichovice nachéazejiv 1. padsmu, v rémci PID jsou Dobfichovice obsluhovany
Zzelezni¢ni linkou S7. Dale zde projizdi viaky dalkové dopravy a také segment vliakd
nakladni dopravy.



Aktualné dochazi k pfipravéam na realizaci projektu ,Optimalizace trati Odb.
Berounka (véetné) — Karlstejn (véetné&)”, vramci kterého bude Ill. tranzitni
Zeleznicni koridor modernizovan do vysledné podoby, ktera odpovida prislusnym
evropskym parametrdm a standarddm. Na nékterych mistech tak bude napfiklad
mozné po dokonceni stavby dosdhnout maximalni rychlosti 120 km/h, respektive
130 km/h. Zaroven dojde ke zkvalitnéni sluzeb pro cestujici, stejné tak jako ke
zvySeni bezpecnosti cestujicich, at uz v okoli trati na Uzemi Dobrichovic, tak i
na zelezni¢ni stanici formou vybudovani mimouroviovych, vnéjsich a ostrovnich
nastupist. Celkové se da pocditat s naslednym efektem navyseni pfepravnich
vztah{ a zvysSeni zdjmu o vyuziti tohoto druhu dopravy.

Z pohledu stavebnich Uprav na Uzemi Dobfichovic dojde ke zdemolovani objektu
podchodu pro cestujici, umisténého u ZST. Dobfichovice, a bude nahrazen nové
vybudovanym podchodem, a to na stejném misté. V souvislosti s zelezni¢ni
stanici dojde také k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, véetné dprav v poctu a
vyznamu jednotlivych koleji.

Dale dojde dle pozadavku obce Dobfichovice knavrzeni mimouroviiového
propojeni lokality v Luhu podjezdem mezi Dobfichovicemi a VSenory. V pfipadé
realizace nového mimouroviového propojeni dojde ke zvySeni poltu moznych
prejezdd pres trat.

Dle poskytnutého dokumentu od mésta Dobfichovice ,Souhrnné vyjadfeni mésta
Dobrichovice k projektu optimalizace trati Praha — Beroun" studie nezohledfiuje
pozadavky meésta. Aktudlni a budouci stav vyhovéni pozZzadavkd mésta je tézko
odhadovat, nebot v obdobizpracovavani této dopravni studie nedoslo k vyjadfent
ze strany SZ ani jiné aktualizaci dokumentu Projektu. Pfedpoklddané datum
zahajeni vystavby je napldnovano na rok 2022.

2.1.3 Verejna hromadna doprava

Dopravni obsluznost ve mésté pomoci vefejné hromadné dopravy je zajistovdna
v ramci linek a spojd zafazenych do systému PraZzské integrované dopravy, kde se
Dobfichovice nachdazeji v 1. vnéjsim tarifnim pasmu. Hlavnim zdrojem dopravni
obsluZznosti ve mésté je zelezni¢ni trat 171, kterd spojuje Beroun a Prahu, pricemz
obsluha Dobfichovic do Prahy je pres den zajisténa linkou S7 v
pravidelném tficetiminutovém taktu mezi 4:00-24:00, a to vcetné vikendd a
statnich svatkd, ve vSednich dnech je pak linka S7 v dopravni Spi¢ce réno i
odpoledne jesté posilena posilovymi viaky a zkracenim taktu na c¢tvrthodinovy
interval. Kromé toho méstem prochdazi jesté autobusova linka 311 spojujici
Revnice a Prahu-Zli¢in ve v&ednich dnech s hodinovym taktem, linka 415, kter3
spojuje Cernogice a Karlik, rovnéZ v pravidelném hodinovém intervalu ve viednfi
dny, linka 448 spojujici Lety a Mnisek pod Brdy, a linka 751 spojujici Mofinu a
Revnice, o vikendu je pak do Dobfichovic zaveden cyklobus.

Poclet zastavek pro autobusy je ve mésté celkové 5, z toho 3 zastavky jsou v ulici
Prazska, jedna zastavka je v ulici TyrSova a jedna na Palackého namésti.
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2.1.4 Doprava v klidu
Do dopravy v klidu spadéa parkovani a odstavovani vozidel. V Dobfichovicich se
nachdzi nékolik typl parkovacich ploch, které budou néasledné podrobnéji

popsany:

e kapacitni parkovisté;
e casoveé omezena parkovaci mista;
e parkovaniv uli¢nim prostoru;
o rezidentni parkovani;
o narazové parkovani u mist ob&anské vybavenosti:
e vyhrazena parkovisté;
ostatni parkovaci plochy.

Kapacitni parkovisté

Do kategorie kapacitnich parkovist jsou fazeny upravené parkovaci plochy, které
nabizeji dostatek verfejné dostupnych parkovacich mist a mohou fungovat napf.
jako zachytna parkovisté. V Dobfichovicich je to parkovisté u zZelezni¢ni stanice
Dobfichovice, které je tvorené asfaltovou plochou s ostrlvky zelené. Ve své
historicky starsi ¢asti, kterd je umisténa blize u nadrazi, nedisponuje vodorovnym
dopravnim znacenim jednotlivych mist, vyznaceno je ale 5 mist pro invalidy a
zastavka cyklobusu. V noveéjsi casti, kterd je dale od nadrazni budovy, jsou
vyznacena vodorovnym znacenim jednotlivd parkovaci mista a 5 mist je zde
vyhrazeno pro invalidy. Celkovy pocet parkovacich mist na celém parkovisti je 176
Vzhledem ke své poloze v tésném sousedstvi jak vlakového nadrazi, tak zastavky
bus Dobfichovice, nadrazi, ma parkovisté charakter zachytného parkovisté. Je
vyuzivano jak obcany mésta Dobfichovice, tak i okolnich obci zejména pro
pribliZzeni se na vlakovou dopravu. Parkovisté v sou¢asné dobé& neni zpoplatnéno,
ale mozZnost zavedeni parkovného je otazkou pro feseniv budoucnu. Poptavka po
parkovani na této plose stédle narlstd a zfejmé postupné dojde kzaplnénf
kapacity parkovacich mist. V soucasnosti obsazenost parkovisté ve vSedni dny
nepresahuje 80 % (viz dale v analytické ¢asti studie).

Casové omezend parkovaci mista

Moznost omezeni maximalni doby parkovani pomoci SDZ IP 13b mésto
Dobrichovice vyuZzivad v centru pro podporeni vyssi obratkovosti na parkovacich
mistech uréenych pro navstévniky prilehlych Gradd, obchodl a dalsi obZanské
vybavenosti. Znacka IP 13b plati na 16 mistech pri¢ného stani v ul. Palackého a na
11 mistech pficného stani v pfilehlé ul. V Zahradach. Maximalni doba parkovani je
zde omezena na 2 hodiny, omezeni je v platnosti ve vsedni dny od 8:00 do 18:00

a v sobotu od 8:00 do 12:00.
Parkovani v uli¢nim prostoru

Parkovani v uli¢nim prostoru je béznou soucasti dopravy v klidu v kazdé obci,
vozidla jsou v tomto rezimu odstavovana na krajnici vozovky nebo na vymezena
parkovaci mista podél ulic, a to bud na vymezenych parkovacich mistech, nebo na
vsech plochéach, kde parkovani neni zakazano. V pfipadé nadbytku takto
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parkujicich vozidel se mUze parkovani v ulicnim prostoru stat problémovym
jevem. V Dobrichovicich se vSak diky charakteru obce, staveb obcanské
vybavenosti a charakteru obytné zastavby o zasadné problémovy jev nejedn3,
potencialné problematickych mist je zde jen nékolik a jsou vypsana nize.

Podle charakteru poptavky po parkovani lze stanovit dvé zakladni kategorie:
Rezidentni parkovani, narazové nerezidentni parkovani.

Do rezidentniho parkovani je fazeno bézné odstavovani vozidel na krajnici nebo
na vymezenych parkovacich stanich. Ve vétsiné ulic v Dobfichovicich nejsou
v uli¢nim prostoru vyznacena parkovaci mista a odstavovani vozidel zde neni nijak
regulovano, ale vzhledem knizké hustoté zastavby toto neni problémem.
Parkovaci mista jsou vyznacena v obytnych zénach, kde se ukazuje problém
s jejich respektovanim, resp. s respektovanim zdkazu stani mimo vymezena
mista. Ddle jsou parkovaci mista vyznacena zejména v ul. Za Parkem, a to kv{li
bytovym domdm a jejich rezidentdm.

Narazové nerezidentni parkovani se tykd mist obcanské vybavenosti a
v Dobfichovicich jde zejména o zdkladni §koly, matefskou $kolu a ZUS. Poptdvka
po parkovanise zde fidi hlavné charakterem vyuky, nejvyssi poptavka je rdno pred
zacatkem vyuky, kdy mnozstvi pfijizdéjicich rodi¢d zpUlsobuje lokalni dopravni
problémy. To se tykd zejména budovy ZS v ul. 5. kvétna a ZS Kairos v ul. Lomen3,
kterd neni uzpUlsobend vysokym intenzitdm dopravy.

Vyhrazena parkovisté

Vyhrazenymi parkovacimi plochami se v rdmci této studie mysli plochy prevazné
urcené ¢&i pfimo vyhrazené pro rezidenty, pfipadné pro navstévniky hotel(,
restauraci a dalsich sluZzeb. Tato parkovisté jsou bud umisténa na soukromém
pozemku, nebo je jejich vymezeni vyznaceno dopravnim znacenim nebo je jejich
Ucel zfejmy z jejich umisténi napr. u Cerpaci stanice Ci v oblasti bytové zastavby.
Co se tyce parkovist vymezenych pro rezidenty, mésto Dobfichovice se nepotyka
s jejich nedostatkem, coZ je dano zejména charakterem obytné zastavby, kdy
prevaznou vétsinu tvofi rodinné domy s vliastnimi moznostmi parkovani. Systém
vyznacenych zén pro parkovani vymezenych skupin rezidentl ¢i abonentd a
s nutnosti prokazani pfislusnosti ktémto skupinadm, neni v Dobfichovicich
zaveden.

Na pravém bfehu Berounky mezi vyhrazend parkovisté patfi zejména parkovisté
u Centra komplexni péce a u autokempu.

Na levém brehu Berounky jsou to zejména: parkovaci plochy v obytné zéné ul.
Anezky Ceské, parkovaci plochy mezi bytovymi domy v ul. Za Parkem, parkovaci
plochy u Cerpacich stanic Benzina, Plyn Bouda a Petronia, parkovisté v arealu
Sokola Dobfichovice, dalsi moznosti rezidentniho parkovani by mély vzniknout
v blizkosti Palackého nam. v souvislosti s vystavbou novych bytovych jednotek.
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Ostatni parkovaci plochy

Kromé jiz zminénych moZnosti parkovani existuje v Dobfichovicich také nékolik
mensich parkovist a parkovacich ploch, kde je mozZzné bez ¢asového omezeni a
bez omezeni Uclelu navstévy zaparkovat vozidlo. Tyto plochy mohou byt jak
zpevnéné, tak nezpevnéné, stejné tak neni pravidlem, Ze jsou oznaceny jako
parkovisté dopravnim znacenim.

Jedna se predevsim o: parkovaci plochu v ul. Vitova za Plyn Boudou, KfiZovnické
nam., které je sice oznacené SDZ B1 ,Zakaz vjezdu vsech vozidel v obou smérech”,
ale v praxi je vyuzivané jako parkovaci plocha, parkovisté ve vychodni ¢asti ul.
V Zahradach, parkovaci plocha pfed Mramorem Slivenec, parkovaci mista pred
zdravotnim strediskem v ul. Bfezova.

2.1.5 Cyklisticka doprava
Cyklistickd doprava je pfirozenou soucasti dopravniho systému mésta
Dobrichovice, a to pfedevsim na levém brehu Berounky, kde se mésto rozklada
na rovinatém Uzemi. Vyuziti jizdniho kola k dopravé po mésté je podporovano ze
strany méstské spravy jako vhodna alternativa k pouziti automobilu, na druhou
stranu Sirsi prosazeni cyklistické dopravy je komplikovano nékolika faktory, z nichz
pfevazuji nasledujici:

e nedostatecnd infrastruktura zajistujici bezpecny pohyb cyklistl po mésté;

e vysoké intenzity motorové silni¢ni dopravy na hlavnich tazich;

e kopcovity terén na pravém brehu reky (potencidl pro vyuziti elektrokol do
budoucna).

PFi feseni cyklistické dopravy je tfeba rozliSovat mistni a transitni dopravu. Mistni
dopravou rozumime dopravu obcanl obce, pfipadné prilehlych obci, mezi
bydlistém a mistnimi cili — napf. nakupnimi moznostmi, urady, Skolou,
zaméstnanim apod. Do téchto cill je fazeno také vliakové nadrazi jako prestupni
bod pro cesty do Prahy nebo do dalSich obci. Termin transitni doprava oznacuje
dopravu turistického nebo sportovniho charakteru, kterd méstem Dobfichovice
prochdzi prevazneé po paternich trasach. Jedna se jak o Cisté rekreacni cyklisty, tak
o sportovni silni¢ni cyklisty, ktefi méstem projizdéji prevdazné ve sméru podél
Berounky, a ddale o horské cyklisty, ktefi Dobfichovice vyuZivaji jako
nastupni/koncovy bod pro vyjezdy do Brd. Vlakové nadrazi mdize byt zdrojem a
cilem cest i pro tuto skupinu cyklistg.

Infrastruktura

Méstem prochazi cyklotrasa 1/3 a dvé cyklostezky. Cyklotrasa I/3 je urcena
pfedevsim pro transitni cyklisty a je vedena ze Vsenor po TyrSové ulici az
k Zelezni¢nimu pfejezdu na kfizovatce Tyrsova x Vsenorskd, odkud je vedena pres
lavku prof. Karla Lewita na levy bfeh Berounky. Nasledné pokracuje po levém
brehu v blizkosti feky az na Uzemi obce Lety. V Usecich kfiz. TyrSova x VSenorska —
lavka a centrum — Lety je vedena po komunikacich s provozem motorovych
vozidel (prfestoze vUseku Za Mlynem - Lety jde o velmi Uzkou a nizce
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frekventovanou komunikaci), v Useku centrum — ldvka je tato stezka vedena
oddélené od motorové dopravy a oznacena svislou dopravni znackou C9a ,Stezka
pro chodce a cyklisty”, stejné tak v Useku Vsenory — kfiZz. TyrSova x Vsenorska je
vedena po stezce pro chodce a cyklisty, kterou tvofri zvyseny asfaltovy pas vedle
komunikace pro motorova vozidla. Vtomto Useku je oznacena znackou C 9a,
nicméné jen ve sméru ze Vsenor.

Dale se na Uzemi obce nachdazeji dvé cyklostezky mistniho vyznamu. Jedna
propojuje Dobfichovice s obci Karlik, pfi¢emz v Dobfichovicich vede po Karlické
ulici. Druha navazuje u lavky prof. Karla Lewita na cyklotrasu I/3 a pokracuje po
stezce podél brehu Berounky do Cernosic. Oznacena je svislou dopravni zna&kou
C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty”.

Co se tyle dalsi infrastruktury pro cyklisty, podél cyklotrasy a cyklostezek jsou
umisténa odpocivadla s lavickami. Dale je u nadraZzi vybudovano kamerové
hlidané odstavné misto se stojany na kola.

{ 59 Kartik

¢ ... Gzemi zacinajici vyuiivat
\ Intenzivné elektrokola

Obrézek 3: Hlavni trasy mistni cyklistické dopravy, zdroj: Studie bezpecnosti chodcl a cyklisti

14



Problémy

Mezi hlavni problémy soucasného feseni cyklistické dopravy ve mésté patfi
zejména nedostatecna infrastruktura pro mistni cyklisty. Toto je vidét napf. pfi
porovnani existujicich cyklostezek a mapy hlavnich tras mistni cyklistické dopravy
(Obrazek 3). Dil¢i problémy tykajici se této oblasti jsou:

e Dbezpecnost cyklistd vzhledem k motorové silni¢ni dopravé (zejména na
hlavnich tazich s vysokou intenzitou dopravy);

e bezpeclnost pésich vzhledem k cyklistdm — jako problémovy byl zjistén
zejména Usek cyklotrasy I/3 na lavce pres feku a navazujici Usek podél
brehu feky do centra, kde dochazi k nebezpelnym situacim mezi rychle
jedoucimi cyklisty a chodci pohybujicimi se po stezce;

e neprehledné znaceni cyklotrasy I/3 na kfiZzovatce TyrSova x Vsenorska, kde
cyklisté prehlizeji odbocku na lavku a pokracuji misto toho po hlavni
komunikaci na silni¢ni most.

2.1.6 Pésidoprava
Obecné Ize ve mésté najit rlznorodé podminky pro pési. Nachazi se zde Useky
s pési komunikaci kolem hlavnich silnic, obytné a pé&si zény, nebo naopak také
chybéjici pési infrastruktura. V oblasti kolem hlavni komunikace v ulici Prazska
doslo roku 2017 k rekonstrukci chodniku véetné vefejného osvétleni, a to v ramci
projektu ,Bezpecny pohyb po Dobfichovicich”. V oblasti v okoli ulice TyrSova se
nachazi pouze chodnik po jedné strané komunikace, misty je chodnik i na druhé
stran&. Sitka chodniku se smé&rem k Zelezni&ni stanici roz&ifuje, kaZdopadné se se
vzdalenosti od nadrazi kvalita pési infrastruktury znacné zhorSuje, misty pak

napfiklad chybi pfechody pro chodce apod.

Centrum meésta je propojeno hustou siti komunikaci pro pési propojujici ddlezité
meéstské body. Méstské cesty jsou vyuzivany zejména v okoli Skol, obchod(,
nadrazi, autobusovych zastavek a dalsich sluzeb, tedy zejména v centru mésta.
Kromeé toho jsou ale také vyuZivané i pési komunikace, které jsou po obvodu feky.
Zde se ale velmi ¢asto jednad o spojeni s cyklisty. Obecné se da konstatovat, Ze kde
je cyklostezka, tak se vyskytuje i vétsi koncentrace pésich. To lze pozorovat
zejména na ulici 5. kvétna pfipadné z druhé strany feky na pfitomnych cestach.
Ulice 5. kvétna je dale specificka tim, Ze se jedna o obytnou zdnu, ve které jsou
navic pfitomny prostfedky pro pési, tedy chodniky spolu s travnatou plochou.
Dochazi zde ovsem k odstavovani vozidel pravé na téchto zelenych plochach a
chodci tak nemaji kde chodit.

Nad ulici 5. kvétna, v oblasti rodinnych domd, se vyskytuji zejména plochy
komunikace bez samostatnych pésich infrastruktur. Jedinou moZnosti je tedy pro
pésichize po okolnich travnicich, které se pred jednotlivymi domy vyskytuji, nebo
chlze po komunikaci pro vozidla. Na druhou stranu, intenzita motorové dopravy
na vétsiné téchto komunikaci je velmi nizka, takze vyuzivani spolec¢ného prostoru

chodciivozidly nebyva problematické.
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Opakujici se specificky problém mésta jsou omezené moznosti, jak prekrocit
protékajici reku, které znacné ovliviiuji chovani chodcl/obyvatel. Na mosté
spojujicim ulici TyrSovu s Palackého nameéstim maji p&si svou vlastni komunikaci.
Jedna se o dva velmi Uzké chodniky, které lemuji dva jizdni pruhy pro motorova
vozidla, které vedou uprostfed mostni konstrukce. Sitka chodnikl je z pohledu
komfortu chodc(, ale i cyklistd nedostate¢nd. Druhym zplsobem, jak prekrodit
feku, je pres lavku prof. Karla Lewita. Zde se o prostor déli s dalSimi nemotorovymi
Ucastniky provozu, zejména s cyklisty.

Samostatnou kapitolou jsou pak komunikace pro pési v oblasti BrunSova, které
jsou casto problematické zpohledu bezpecnosti, Siftkového usporadani i
uzivatelské privétivosti.

Katastrem Dobfichovic vedou 4 znacené turistické trasy, z ¢ehoZ 2 vedou pfimo
Sirsim centrem mést (modré a zelend) a dvé pak vedou pouze pfilehlym pfirodnim
parkem Hfebeny. Obé trasy, které vedou skrze meésto, zacinaji na vlakovém
nadrazi. Jedna dale pokracuje smérem kjizni ¢asti Dobfichovic do pfirodniho
parku. Druhd turisticka cesta vede centrem mésta, pres lavku prof. Karla Lewita,
ulici 5. kvétna, kde se dale napojuje na park 5. kvétna a pokracuje dale smérem do
severni ¢asti Dobfichovic ulici Halkova. Zde se pfipojuje na ulici Karlickd, kde je
vybudovana dlazdéna naucna stezka Cesta mramoru spojujici sever mésta
s méstem Karlik.

2.2 ldentifikace relevantnich podkladt

2.2.1 Identifikace relevantnich podkladi mésta
Pro zpracovani Studie byly méstem Dobfichovice poskytnuty relevantni podklady
(viz vyclet nize). Jednalo se o predchozi studie s dopravni tématikou, které byly
zpracované pro mésto, dale byla poskytnuta surova data z radard na Uzemi mésta
a souhrnny soupis realizovanych a pfipravovanych dopravnich opatfeni ve mésté,
ktery poskytuje pohled na dlouhodobéjsi smérovani mésta v oblasti dopravy.

e Chronologicky soupis dopravnich dprav a opatreni
realizovanych/planovanych na Gzemi mésta Dobfichovice (z Gnora 2021);

e Uzemnipldn zr. 2010, ndvrh nového UP z r. 2020:

e Surova data z radarCl na ul. Prazska za obdobi 07/2020 — 12/2021;

e Podklady k projektu Optimalizace trati odb. Berounka (véetné&) — odb.
Karl$tejn (véetné) — dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (z dubna 2019);

e Souhrnné vyjadreni mésta Dobfichovice k projektu optimalizace trati Praha
— Beroun (z 8. 1. 2020);

e Studie bezpelnosti chodcl a cyklistd v Dobfichovicich (Spolek obcand
Dobfichovic z. s., zafi 2019);

e Dobrichovice o¢ima svych ob¢anl 2018, sociologicky prdzkum (Jan Sladek,
2018);

e Pasport komunikaci Dobfichovice (z 27.5. 2014);

e Koncepce a projekt rozvoje cyklistické dopravy obce Dobfichovice (CityPlan
spol.sr. 0., 2004);
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S¢itani chodcl a mistnich cyklistd 1072021 (Spolek ob¢and Dobfichovic, z.
s.vr.2021).

2.2.2 ldentifikace relevantnich podkladi z verejné dostupnych

zdroji

Dale byly pro zpracovani Studie vyuzity podklady z vefejné dostupnych webovych
zdrojd. N&které z nich byly vytipovany pifimo feditelskym tymem FD CVUT, k daldim
relevantnim zdrojdm byl dédn podnét od mésta Dobfichovice (zde se jednd o
podklady mé&sta Cernosice, zvefejnéné na jejich webu).

Obecné relevantni podklady

Mapové podklady ze serveru — mapy.cz;

Weboveé stranky mésta Dobfichovice — www.dobrichovice.cz;
Celostatni s¢itani dopravy 2000, 2005, 2010, 2016;
Nehodovost v CR.

Podklady mé&sta Cernogice

Posouzeni vlivu stavby ,Optimalizace trati Cernodice — Beroun” na silniéni
dopravu v Cernogicich (FD CVUT, duben 2015);

Vysledky kontinudlniho digitdlniho méfeni poctu a rychlosti aut (Dana
JakeSovd, 2014);

Dopravni prlzkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim
obvodu MU Cernogice (CityPlan spol. s r. 0., 2008);

Dopravn{ studie obchvatu mésta Cernogice — 1I/115 — 1. etapa (CityPlan
spol.sr. 0., 2004).

2.2.3 Vyhodnoceni dat z dostupnych dopravnich radari
Dopravniradary se nachazi v ulici Prazska v obou smérech silnice 11/115. Od mésta
Dobfichovice byla poskytnuta data z radarl mezi daty 26. 6. 2020 a 31.12.2021. U
dennich variaci dopravy jsou podle TP 189 (Technické podminky — Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich) zavedeny terminy ,bézny pracovni
den”, ,bézny patek” a ,bézna nedéle”:

BéZzny pracovni den — Utery, stfeda nebo Ctvrtek, pokud jsou pracovnimi
dny a pokud jim pfedchazi i po nich nasleduje pracovni den;

BéZzny patek — patek, ktery je pracovnim dnem, pokud i Ctvrtek je
pracovnim dnem:;

B&Zna nedéle — nedéle, pokud je pondéli pracovnim dnem.

Pro denni variace dopravy byl podle TP 189 zvolen mésic zafi, coZz je mésic
s jednou z nejvyssich intenzit dopravy, jak je vidét na Graf 1 a Graf 2. Pro rok 2020
byly zvoleny dny patek 11. 9., Utery 15. 9. a nedéle 20. 9, pro rok 2021 patek 10. 9,
Utery 14.9. a nedéle 19. 9.
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Vyhodnoceni smé&ru Cernogice — Lety

Graf 1 a Graf 2 zobrazuji mési¢ni intenzity véetné kategorie vozidel ve sméru
Cernogice — Lety. Pfi porovnani dostupnych dat je vidét v obou letech obdobny
pribéh intenzit s tim, Ze v roce 2021 byly intenzity v prdméru priblizné o 14000
vysSSi neZz vroce 2020. Tento narlst byl zplsoben jednak uvolnénim covidové
situace, jednak rostouci automobilizaci.

Pfi pohledu na rok 2020 (Graf 1) se intenzita pohybuje mezi 67 000 a 87 000
voz/mésic (nizké intenzity v 6. mésici jsou zapri¢inény absenci dat). Vyvoj intenzit
kopiruje Ustup pandemie COVID-19 v letnich mésicich, kdy maximalni intenzity
provoz dosahoval v mésici zafi, nasledné je vidét vliv zavadéni protiepidemickych
opatreni v fijnu a listopadu, kdy intenzita provozu postupné klesd pod hranici
75 000 voz/meésic. Z dat Ize poznat také rozvolnéni protiepidemickych opatfeni
v prosinci, kdy se intenzita opét tésné bliZzi ke hranici 80 000 voz/mésic, a to i
prfesto, Ze posledni prosincovy tyden byl poznamenan ¢aste¢nym vypadkem dat.

V roce 2021 (Graf 2)se hodnoty intenzit pohybovaly od necelych 70 000 vozidel
vlednu po témér 105 000 vozidel v ¢ervnu. V pribéhu zimnich mésicd (leden-—
brfezen) jsou intenzity nizsi, pohybuji se do 80000 voz/mésic, coz mize byt
vysvétleno pretrvavajicimi omezenimi ohledné COVID-19, ktera byla nasledné
rozvolnovana. V dubnu, kvétnu a cdervnu intenzity postupné nardstaji,
v prazdninovych mésicich pak je znatelny pokles intenzit, ktery lze vysvétlit
dovolenymi. Na podzim intenzity pfiblizné kopiruji rok 2020, ale ve vysSich
hodnotach.

Intenzita provozu po mésicich (dle kategorie vozidla), smér Cernosice -
Lety, 2020/2021
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Graf 1: M&si¢ni intenzity provozu, Cernosice > Lety, 2020
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Intenzita provozu po mésicich (dle kategorie vozidla), smér Cernosice -

Lety, 2021
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Graf 2: M&si&ni intenzity provozu, Cernosice > Lety, 2021

Graf 3 a Graf 4 zobrazuji tydenni intenzity dopravy vcetné kategorii vozidel ve
sméru Cernosice - Lety. Hodnoty tydennich intenzit kopiruji stejny trend jako
hodnoty intenzit mési¢nich. Pfi vynechani dat spadajicich do 26. tydne r. 2020 a
53. tydne r. 2021, kterad jsou nelplna, protoZze neobsahuji vsech 7 dni v tydnu, je
vidét, Ze tydenni intenzity vozidel se pohybuji mezi 15 000 a 22 000 v roce 2020.
V roce 2021 je to pak 15 000 az 25 000.

Co se tycCe roku 2020, v datech je vidét mirny vliv prdzdnin v 27. — 35. tydnu,
nasledné vyssi intenzity v prlbéhu zarfi a od 42. tydne maji vliv podzimni
proticovidova opatfeni, kterd byla nasledné pred Vanoci v obdobi kolem 50. tydnu
rozvolnéna. Dalsi vyznamny vliv na intenzitu dopravy nicméné mély Vanocni
svatky, které probihaly v 52.a53. tydnu. Nicméné nizké hodnoty v 53. tydnu, stejné
jako v 1. tydnu nasledujiciho roku, jsou zplsobeny ¢aste¢nym vypadkem dat.

V roce 2021 jsou vidét snizené intenzity dopravy (pohybuji se v rozsahu typickém
pro rok 2020) az do 15. tydne, coz odpovidd poloviné dubna. Vtomto obdobi
pokracovala omezeni kviali opatfenim proti nemoci COVID-19. Nésledné
v souvislosti s rozvolnénim proticovidovych opatfeni intenzita dopravy vzrostla a
po zbytek roku se povétsSinou drZzela nad hranici 20 000 voz/tyden. Nejvétsich
intenzit doprava dosahovala v obdobi mezi 20.a 27. tydnem, coZ odpovida obdobi
0od 10.5.do 11. 7.V zavéru roku s pfechodem do zimniho obdobi je naopak vidét
mirny pokles intenzit.
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Intenzita provozu po tydnech (dle kategorie vozidla), smér Cernogice - Lety,
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Graf 3: Tydenni intenzity provozu, Cernosice > Lety, 2020

Intenzita provozu po tydnech (dle kategorie vozidla), smér Cernosice -
Lety, 2021
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Graf 4: Tydenni intenzity provozu, Cernosice > Lety, 2021

Graf 5 a Graf 6 zobrazuji celkové denni intenzity v ramci celého obdobi méreni ve
smé&ru Cernosice - Lety. Hodnoty 1-7 pfedstavuji dny v tydnu od pondé&li do nedéle.
Préibéhy intenzit kopiruji vyvoj uvedeny vyse v grafech 1-4.

V roce 2020 se hodinové intenzity se pohybuji ve vSednich dnech (pfi vylouceni
extrémd a no¢nich hodin) mezi 150 a 300 voz/h, o vikendech jsou to hodnoty 100
az 300 voz/h. Z dat je patrnych nékolik extrémua, nejvétsi nastal v patek a sobotu
v 31. tydnu, coz zfejmé odpovida néjakym mistnim udalostem generujicim
dopravu. Naopak v 53. tydnu je patrny vypadek dat v nékterych dnech.

Vroce 2021 se hodinové intenzity pohybuji ve vsednich dnech pfi vylouceni
extrém0 a no¢nich hodin mezi 150 a 350 voz/h, téchto hodnot prevazné dosahuji
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i soboty. Nedéle vykazuji nizsi hodnoty, mezi 120 a 250 voz/h. Data opét vykazuji
nékolik extrémdad, konkrétné v patky ve 25., 36. a 41. tydnu, kdy hodinova intenzita
vystoupala nad hodnotu 400 voz/h. K drobnym vypadk(im dat doslo v 17. a 25.
tydnu, coz se ale na tydennich intenzitach projevilo minimalné. Vétsi vypadek
nastal v 1. tydnu roku 2021, ktery zasahl nékolik dni.

Denni variace provozu - celkovy prehled, smér Cernosice - Lety, 2020/2021
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Graf 5: Denni variace provozu, Cernosice > Lety, 2020
Denni variace provozu - celkovy prehled - smér Cernosice - Lety, 2021
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Graf 6: Dennfi variace provozu, Cernosice > Lety, 2021

Graf 7 a Graf 8 zobrazuje denni prlbéh intenzit v ,béZny pracovni den, patek a
nedéli” ve sméru Cernosice — Lety. Priib&hy intenzit odpovidaji o¢ekdvani pro smé&r

s/

Co se tycCe Grafu 7, ktery zobrazuje rok 2020, v patek a v Utery je mirné vyraznéjsi
odpoledni spicka, kde intenzity dosahuji v Utery 15.9. 264 voz/hod a v patek 11. 9.
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az 311 voz/hod. Dopoledni Spicka a denni sedlo se pohybuje v hodnotadch 200 —
250 voz/hod. NedéIni pribéh obsahuje vyraznéjsi dopoledni spic¢ku, kterd nastava
az mezi 10.a 11. hodinou a nasledné intenzity pozvolna klesaji az ke 160 voz/hod
v 18 hodin vecer.

V roce 2021 (Graf 8) je v datech z Gtery 14. 9. i patku 10. 9. patrna také dopoledni
Spicka, kterd ale neni tak vyrazna jako odpoledni. Nastavda mezi 8. a 10. hodinou a
intenzity v Utery dosahly pfiblizné 250 voz/h a v patek 280 voz/h. Nasledovalo
dopoledni sedlo mezi 11. a 13. hodinou a poté mezi 14. a 17. h byla znatelna
odpoledni Spi¢ka. V Utery intenzity dosahovaly témeér ke 320 voz/h, v patek az
k 340 voz/h. Po 17. h je v grafu vidét propad intenzit az k no¢nim hodnotam.
Nedéle vykazuje obdobny pribéh jako vr. 2020 s dopoledni Spickou kolem 10.
hodiny, kde maximalni intenzita dosahla 212 voz/h. Poté se az do 18. hodiny
drzela na hodnotdch mezi 150 a 200 voz/h bez dalsich vyraznéjsich vykyva.

Hodinové intenzity v "bézny pracovni den, patek a nedéli" - smér
Cernosice - Lety, 2020
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Graf 7: Hodinové intenzity vybranych dn(, Cernosice > Lety, 2020
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Hodinové intenzity v "béZny pracovni den, patek a nedéli" - smér
Cernosice - Lety, 2021
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Graf 8: Hodinové intenzity vybranych dnd, Cernosice > Lety, 2021

Graf 9 a Graf 10 zobrazuje denni pribéh rychlosti v ,bézny pracovni den, patek a
nedéli” ve sméru Cernosice — Lety. Vyrazné kolisani rychlosti v pribé&hu viech dn(
Ize pricitat vySSim intenzitdm dopravy.

Co se tyce roku 2020 (Graf 9), Gtery 15. 9. i patek 11. 9. vykazuji ohledné rychlosti
velmi podobny vyvoj. V no¢nich hodinach (do 5. hodiny réno a od 23. hodiny vecer
v Utery a do 4. hod. a od 23. hod. v patek) se namérena rychlost pohybovala mezi
43 (Gtery), resp. 44 (patek) a 47 km/h, v dennich hodindch zejména mezi 7. a 20.
hodinou rychlost v obou dnech znacné kolisala vétSinou mezi 40 a 47 km/h,
pficemz vobou dnech byla dopoledni primérnd rychlost o néco nizsi nez
odpoledni.V Utery tento dopoledniinterval trval do cca 15. hodin, v patek rychlosti
vzrostly uz od 14 hodin.

Co se tyce nedéle 20. 9. 2020, prlbéh rychlosti zde vykazuje mirné odliSnosti od
vsednich dn(. V no¢nim provozu do 6 hodin rdno byly namérené rychlosti o néco
vysSi, pohybovaly se mezi 45 a 50 km/h, naopak po 22. hodiné veler se pohybovaly
mezi 40 a 45 km/h. Denni rychlosti se projevovaly opét vétsim kolisanim, a to
vétsinou mezi 40 a 48 km/h stim, Zze dopoledne mezi 10 a 13 hodinou byly
rychlosti mirné nizsi, vétSinou neprfesahly 46 km/h.

V roce 2021 (Graf 10) se v Utery 14. 9. i v patek 10. 9. rychlosti pohybuji v no¢nich
hodinach (cca do 5 hodin rdno a od 22 hodin vecler) kolem hranice 45 km/h nebo
mirné pod ni. Vyjimkou je doba tésné po pllnoci v patek, kdy namérené rychlosti
dosahovaly az 49 km/h. V pribéhu dennich hodin se rychlosti pohybovaly
vétsSinou mezi 40 a 48 km/h, pficemz zejména v (tery je znat, Zze prdmérna
dopoledni rychlost byla o néco nizsi neZz odpoledni.

V nedéli 19. 9. 2021 se rychlosti nocniho provozu do 7 hodin rano pohybovaly
vétsinou mezi 45 a 47 km/h, po 22. hodiné byly rychlosti v priméru o trochu nizsi.
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Denni rychlosti (mezi 7. a 22. h) pak kolisaly vétsinou mezi 412 a 47 km/h. Mira
kolisani napovida vyssim intenzitam v dopolednich hodinach.

Vyvoj rychlosti v "b&Zny pracovni den, patek, nedéli" - smér Cernosice -
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Graf 10: Vyvoj rychlosti ve vybranych dnech, Cernosice > Lety, 2021

Pro rok 2021, kde byla k dispozici data z celého roku, byl zpracovan graf ukazujici
procento ridicd, ktefi v jednotlivych hodindch v pribéhu dne prekracuji nejvyssi
dovolenou rychlost, tedy 50 km/h (viz Graf 11 nize). Tento graf inverzné kopiruje
grafy intenzit — k prekracCovani rychlosti dochazi nejvice v nocnich hodinach,
konkrétné kolem 3. hodiny, kdy rychlost prekracuje az 17 % fridicd. Naopak
v pribéhu dne, tedy v ¢ase od 7 do 18 hodin dochazi k prekracovani rychlosti
v prdméru pouze v 6 % pripadd.

24



Procento fidi¢u prekraéujicich rychlost, smér Cernosice - Lety,
2021
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Graf 11: Podil tidi¢t prekracujicich rychlost, Cernosice > Lety, 2021
Vyhodnocenf smé&ru Lety — Cernogice

Graf 12 a Graf 13 zobrazuji mésicni intenzity v€etné kategorie vozidel ve sméru
Lety — Cernogice. Nizké intenzity v &ervnu 2020 jsou zapFi¢inény absenci dat. Déle
jsou data nepfiznivé ovlivnéna dvéma vétsimi vypadky, jednim stejné jako ve
sméru Cernosice — Lety v 53. tydnu r. 2020 a 1. tydnu 2021. Druhy vypadek nastal
ve 35. — 37. tydnu 2020, pficemz 36. tyden vypadl Uplné. Drobny dalsi vypadek
nastal také ve 27. tydnu 2020 a 46. tydnu 2021, ale tyto jsou témeér zanedbatelné.

V roce 2020 (Graf 12) ve vyhodnocovanych mésicich (Eervenec, srpen, fijen,
listopad, prosinec) se intenzita pohybuje mezi 74 000 a 90 000 voz/mésic, kdy
nejvyssich intenzit bylo dosazeno v ¢ervenci. Z dlvodu vypadku dat bohuzel
nelze celkové vyhodnotit mésic zafi, pfestoze predpoklad je, Ze by zde byly
nejvyssi intenzity. Ze stejného dlvodu bohuZel nelze dostate¢né posoudit,
nakolik vyvoj intenzit kopiruje pandemickou situaci a zavadéni proticovidovych
opatreni.

Vroce 2021 (Graf 13) se mési¢ni intenzita pohybuje mezi 71 000 a 102 000
voz/mésic. Nejvyssich intenzit provoz dosahoval v ervenci, zafi a fijnu. V téchto
meésicich byla pfekrocena hranice 100 000 voz/mésic. Naopak nejnizsi intenzity
byly naméreny v prvnich mésicich roku (leden — cca duben), a to z dlvodu
opatreni proti nemoci Covid-109.
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Intenzita provozu po meésicich (dle kategorie vozidla), smér Lety -
Cernosice - 2020/2021
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Graf 12: M&si¢ni intenzity provozu, Lety > Cernosice, 2020
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Graf 13: M&sicni intenzity provozu, Lety > CernoSice, 2021

Graf 14 a Graf 15 zobrazuji tydenni intenzity dopravy vCetné kategorii vozidel ve
sméru Lety — Cernosice. Zde jejiZz jasné vidét absence dat ve 36. tydnu, stejné jako
jsou znatelnd nelplnéd data ve 35, 37, 53. a 1. tydnu. Z prGbéhu intenzit je zde
nicméné jasné patrny stejny trend jako v opaéném sméru Cernosice — Lety (viz
Grafy 3 a 4).

V roce 2020 (Graf 14) je znatelny vliv letnich mésicl, kdy se intenzity pohybuji
kolem 20000 voz/tyden, v mésici zafi dosahuji maxima lehce pres 22000
voz/tyden, dale mezi 42. a 48. tydnem (coz odpovidd druhé poloviné fijna a
celému listopadu) je znatelny pokles intenzit v souvislosti s proticovidovymi
opatrfenimi, kdy intenzity dosahuji hodnot kolem 18 000 voz/tyden. V prosinci
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intenzity opét presahuji hranici 20 000 voz/tyden a nasledné kv(li dalsim viddnim
opatfenim dochazi v lednu k dtlumu kolem 16 000 voz/tyden.

V roce 2021 je patrny vliv proticovidovych opatfeni v prvni Ctvrtiné roku, kdy se
tydenni intenzity pohybuji vétSinou mezi 15000 a 20 000. Nasledné cca od
poloviny dubna je vidét narlst intenzit, az do listopadu se drzi mezi 20 000 a
25 000 voz/tyden. V zavéru roku poté kolisaji mezi 18 000 a 24 000 voz/tyden.
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Graf 14: Tydenni intenzity provozu, Lety > Cernosice, 2020

Intenzita provozu po tydnech (dle kategorie vozidla), smér Lety - Cernosice, 2021
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Graf 15: Tydenni intenzity provozu, Lety > CernoSice, 2021
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Graf 16 a Graf 17 zobrazuji celkové denni intenzity v ramci celého obdobi méfeni
ve sméru Lety - Cernogice. Hodnoty 1-7 predstavuji dny v tydnu od pondé&li do
nedéle. Tyto graf dokresluje vyvoj intenzit popsany vyse u grafi 14 a 15.

Hodinové intenzity vozidel se v roce 2020 (Graf 16) v dennich hodindch v typickych
vSednich dnech (Ut, st, ¢t) pohybuji v letnich mésicich mezi 160 a 250 voz/h, v zafi
a prvni poloviné fijna mezi 200 a 250 voz/h s ob&asnymi vykyvy az ke 300 voz/h.
Po zpfisnéni proticovidovych opatreni v druhé poloviné fijna a listopadu je znat
pokles intenzit na letni hodnoty, ale svétsimi vykyvy. V prosinci intenzity
s rozvolnovanim opatrfeni opét nardstaly, nejvyssich hodnot dosahovaly v 52.
tydnu, kdy se pohybovaly mezi 230 a 280 voz/h.

Co se tyce vikendd, sobotni intenzity dosahuji velmi podobnych hodnot jako
intenzity v pracovnich dnech, nedélni intenzity jsou nizsi, pfiblizné o 50 — 100
voz/h.

V roce 2021 (Graf 17) se v typickych véednich dnech (Ut, st, ¢t) v dennich hodinéch
intenzity pohybuji mezi 200 a 300 voz/h. Na zacatku roku v prvnich mésicich
(zejména v breznu) jsou intenzity slabsi a pohybuji se v dennich hodindch mezi
150-250 voz/h (v brfeznu pouze mezi 150-200 voz/h). Nejvy$sich hodinovych
intenzit (coz ale neznamend celkové nejvy$si tydenni intenzity, viz Graf 15)
dosahovala doprava v 39. — 43. tydnu (mésic fije), kdy intenzity v nékterych dnech
narUstaly az k 350 voz/h, s jednim extrémem o hodnoté 531 voz/h. Dale doprava
dosahovala vysokych hodinovych intenzit také v predvanocnich tydnech.

Co se tyce vikendd, sobotni hodinové intenzity jsou v prdmeéru o 50 voz/h nizsi nez
v pracovnich dnech.
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Graf 16: Denni variace provozu, Lety > Cernosice, 2020
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Denni variace provozu - celkovy pFehled, smér Lety - Cernogice, 2021
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Graf 17: Denni variace provozu, Lety > Cernosice, 2021

Graf 18 zobrazuje denni pribéh intenzit v ,béZny pracovni den, patek a nedéli” ve
sméru Lety — Cernosgice. Pribé&hy intenzit v patek 11. 9. a v Utery 15. 9. jsou si
podobné, neni z nich zfejma vyznamna ranni nebo odpoledni Spicka. V patek
béhem dne se intenzity mezi 9. a 16. hodinou drZzi pomérné stabilné kolem 250
voz/hod, Utery vykazuje vétsi rozptyl a intenzity se mezi 7 a 19 hodinou drzi
v mezich 150 az 250 voz/hod. V nedéli 20. 9. je opét patrny posun dopravni zatéze
do pozdéjsich hodin a je zde patrna dopoledni spicka 271 voz/hod v 11 hodin.

Hodinové intenzity v "bézny pracovni den, patek a nedéli", smér Lety -
Cernogice - 2020
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Graf 18: Hodinové intenzity ve vybranych dnech, Lety > Cernosice, 2020
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Hodinové intenzity v "béZzny pracovni den, patek a nedéli", smér Lety -
Cernosice, 2021
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Graf 19: Hodinové intenzity ve vybranych dnech, Lety > Cernosice, 2021

Graf 20 zobrazuje denni pribéh rychlostiv "bézny pracovni den, patek a nedéli" ve
sméru Lety - Cernogice.

pa: 00-04 noc, 04-08 rano (kolisani), 08-13 (niz&i prameér), 13-18 (vyssi pramér), 18—
23:30 vecler (kolisanf), 23:30-00 noc

V Utery 15. 9. v nocnich hodindch do 5. hod. a od 23. hod. se naméfené rychlosti
drzi mezi 40 a 45 km/h. Béhem dne vlivem vyssich intenzit dopravy dochazi ke
kolisani rychlosti mezi 37 a 49 km/h. Rozdily v dopolednich a odpolednich
hodnotdch zde nejsou pfilis patrné, mirné nizsich hodnot rychlosti dosahovaly
mezi 15:30 a 17:00.

V patek 11.9. v nocnich/rannich hodinach do 4. hod. byly naméreny vyssi rychlosti
vozidel, a to konkrétné mezi 48 a 51 km/h. Ve velernich hodinach po 23. hod. se
rychlosti drzely mezi 40 a 45 km/h. BEhem dne je z grafu znatelny opét vétsi
rozptyl rychlosti, které se drzely s vyjimkou nékolika extrémd mezi 37 a 48 km/h.
Zaroven je zde na rozdil od Uternich dat patrnéjsi rozdil mezi dopolednem a
odpolednem, kdy dopoledni prdmér rychlosti (mezi 8. a 14. hod) je nizsi nez
odpoledni (mezi 14.a 18. hod.)

Z nedélnich dat je zfejmy pozvolnéjsi narlst intenzity provozu, kdy aZz do cca 7.
hodiny ranni se rychlosti drzi bez vyrazného kolisani. Nejvyssi no¢ni hodnoty
rychlosti byly naméreny kolem 3. hodiny, kdy pfesahovaly 50 km/h, naopak
nejnizsi rychlosti byly kolem 6. hodiny rano, kdy se drzely tésné pod 45 km/h.
Béhem dopoledne narlstala intenzita provozu a s ni i kolisani hodnot rychlosti,
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které se pohybovaly mezi 41 a 49 km/h (s nékolika malo vyjimkami). Primérna
rychlost vozidel byla béhem dopoledne o néco niZsi nez béhem odpoledne.
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Vyvoj rychlosti v "bézny pracovni den, patek, nedéli", smeér
Lety - Cernosice, 2020
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Graf 20: Vlyvoj rychlosti ve vybranych dnech, Lety > Cernosice, 2020

Vyvoj rychlosti v "bézny pracovni den, patek, nedéli", smér Lety - Cernosice,
2021
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Graf 21: Vlyvoj rychlosti ve vybranych dnech, Lety > CernoSice, 2021
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Procento fidi¢u pFekracujicich rychlost, smér Lety - Cernosice, 2021
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Graf 22: Podil fidi¢G prekracujicich rychlost, Lety > Cernosice, 2021

2.2.4 Shrnuti pribéZné cinnosti mésta v oblasti dopravy

Jednim z podkladl, které byly poskytnuty od vedeni mésta, byl seznam
realizovanych opatfeni, kterd se ve mésté uskutecnila za dané obdobi. Timto
danym obdobim se rozumi od roku 2005, nicméné to se jedna pouze o zakladni
zaznam veétSich dopravné-stavebnich Uprav. Tabulka obsahuje rok realizace
opatfeni, misto a druh opatreni. Nej¢astéji je zde uvedeno vyznaceni obytné zdny
v riznych castech Dobrichovic, oznaceni parkovacich stadni znacenim, které
omezuje dobu parkovani. Dale v popisovaném obdobi doslo k vybudovani okruzni
kfizovatky ulic Prazskd x Palackého a k osazeni retardéru oddélujiciho prostor
cerpaci stanice Plynbouda od vozovky Prazské ul.

Dalsi poskytnutou tabulkou byl detailni seznam dopravnich opatreni, ktera byla
provedena v obdobi od zacatku roku 2020 az do ledna 2021. Tabulka zachycuje
nové pristupy k reseni dopravnich problém@ ve mésté a naznacuje také urcity
trend, kterym se mésto Dobfichovice snazi reagovat na aktudlni dopravni
problémy a situace.

Celkoveé Ize konstatovat, Ze se mésto snazi o zvySeni bezpecnosti a kvality Zivota
ve mésté, a to vsech Ucastnikd dopravniho provozu, tedy i téch nemotorizovanych.
V ulici Prazskd doslo k umisténiinformativnich méricd rychlosti vozidel, které mélo
za nasledek snizenirychlosti vozidel. Dle poskytnutych informaci od vedeni mésta
se situace po osazeni vyrazné zlepsila. Informativni méri¢ rychlosti mél byt
umistén také do ulice TyrSova, zde vsak toto opatfeni bylo zamitnuto ze strany DI
PCR. Dale ve mést& za posledni rok dochdzelo k osazovani nebo premist&nf
svislého dopravniho znaceni. Zde se jedna predevSim o presuny znaceni
smerovych tabuli, dopravni znac¢ky Obec a Konec obce, vymezeni oblasti Obytna
zéna, nebo umisténi novych znaceni zpfehledfujicich kfizovatky a zvysujicich
celkovou bezpecnost prostfednictvim predavani jasnéjsich informaci ridicdm
vozidel skrze tato znaceni.

32



2.3 Formulace potfeb a zd&mérd meésta

Poslednim bodem specifikace feSené oblasti je formulace potfeb a zamérd mésta.
Obsah kapitoly vychdazi z realizovanych jedndni se zdastupci vedeni mésta
Dobfichovice a z mistnich Setfeni s dalsimi klicovymi subjekty mésta, a to
konkrétné& se zastupci mistni zS, ZUS, MS, MP CernoSice, jejiz sluzby byly mé&stem
objedndvany, zadstupci mistnich dobrovolnych hasic¢(, TJ Sokol Dobfichovice.

Uroven podrobnosti jednotlivych podnét{ je v pfipadé této kapitoly pfimo z&avisla
na formé jednani s prislusnymi subjekty, kterd probihala rlznymi formami, od
osobnich rozhovord pocinaje po e-mailovou komunikaci konce.

2.3.1 Zavéry z jednani s méstem
V ramci jednani se zastupci mésta Dobfichovice doslo k formulaci nasledujicich
podnétd, které jsou shrnuty v podobé strucnych tezi:

Hlavnim problémem mésta Dobfichovice je vysoky podil tranzitni dopravy
ve meésté. Mnozstvi automobill projizdéjicich méstem neustéle nar(sta.
Vystavba obchvatu mésta se jevi vzhledem k poloze ve vyhlidkdch mésta
v blizké budoucnosti jako nereadlna. Problém je tedy tfeba aktualné resit
jinymi zpGsoby;

Mésto v minulosti realizovalo vice dopravnich Uprav, predevsim s cilem
zklidnéni dopravy ve mésté (realizace snizeni maximalni dovolené
rychlosti, realizace novych obytnych zdn, vystavba zpomalovacich prah().
V ramci této studie budou snahy meésta v oblasti zklidhovani zhodnoceny;
Zastupci mésta vznesli pozadavek na zhodnoceni pfehlednosti a logiky
dopravniho znaceni (vodorovného i svislého) ve mésté;

Diskuze také probihala smérem k bezpecnosti dopravy, v oblasti
bezpecnosti je pochopitelnym cilem zajisténi bezpecnosti obdanl mésta
Dobfichovice a prfedevSim byla diskutovana otdzka zhodnoceni
bezpecnosti chodcl na prechodech véetné zhodnoceni osvétleni téchto
pfechod(, déale pak bylo hodnoceno nebezpecné chovani tranzitni
cyklistické dopravy, kde dochazi ke kolizim s mistnimi a nasledné byly
zminény konkrétni problematické lokality z pohledu bezpecnosti, a to
mistni Zelezni¢ni prejezdy, ulice 5. kvétna, autobusova zastdvka u
vlakového ndadrazi a nékolik kfizovatek ve mésté. Potfebou z pohledu
bezpecnosti je zhodnoceni stavajiciho stavu a navrh feseni ke zvyseni
bezpecnosti v problematickych lokalitdch mésta;

Z oblasti projektovych zdmérld byl diskutovdan predevsim zdmér
modernizace zeleznini trati a s tim souvisejici mozZznost realizace podjezdu
do Vsenorské ulice ve sméru od VSenor jako alternativy ke stavajicim
zelezni¢nim prejezdlim:;

Z hlediska generovani dopravy ve mésté bylo vytipovano nékolik klicovych
subjektd (zdrojt/cild) dopravy pro zhodnoceni stavajiciho stavu a jejich
potreb, z vybéru subjektl a mistnich Setfeni s nimi, vyplyvd obsah
nasledujici podkapitoly;
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e Dale byla probrdna uvazovana stanovisté na smérovy prlizkum a nad rémec
uvazovanych bod0 pro stanovisté byl vznesen poZzadavek na mistni Setreni
smérovosti kfizovatky Tyrsova x U Rokle;

e Dil¢i potfebou, kterd byla diskutovana, byla také udrzitelnost parkovani,
informacni prvky pro fidice, cyklisty a pési ve mésté a dopravni obsluznost
meésta prostfednictvim VHD.

2.3.2 Zavéry z jednani s dalsimi klicovymi subjekty mésta
Mistni Setfeni a jednani s dalsimi klicovymi subjekty mésta byly realizovany na
zdkladé predem pfipravenych obecnych dotazd ohledné mobility Gcastnik{
silniéniho provozu v blizkosti pfislusného zdroje/cile a konkrétnéjsich dotazi
tykajicich se dopravnich omezeni pfislusnych subjektl. VSechny subjekty byly
rovnéz dotazovany na hodnoceni hlavnich dopravnich problémd mésta, a to i
téch, které prfimo nesouvisi s lokalitou umisténi subjektl ¢&i jejich ¢innostmi.

Forma mistniho Setfeni a rozliSovaci Uroven pak vyplyva z prioritizace pfislusného
subjektu, kdy néktefi preferovali osobni setkani respektujici aktualni opatfeni v
situaci kolem COVID-19, néktefi preferovali telefonicky hovor a néktefi pak reakci
e-mailem.

M&stskd policie Cernosice

Jednanis méstskou polici Cernogice prob&hlo ptedeviim s cilem zjisténi informaci
z preventivni ¢innosti policie a dale informaci z pohledu rizikovych mist na Uzemi
meésta Dobfichovice z pohledu bezpecnosti Ucastnikd silni¢niho provozu,
dostatku a umisténi prechodd pro chodce a hodnoceni realizovanych dopravnich
Uprav ve mést&. Zastupce MP Cernogice konstatoval problém s malou kapacitou
strdznikG pro preventivni cinnost, ale také absenci vétsSiho problému s
pfechazenim déti ve mésté Dobrichovice.

Z jednani vyplynuly nasledujici zavéry ke konkrétnim lokalitam, které Ize brat jako
podnéty k budoucimu fesent:

e Doporuceni posouzeni blizkosti pfechodu v ulici Palackého od okruzni
kiizovatky (misto castych nehod, resp. skoronehod jako nésledek
dobrzdovani Gcastnikd silni¢niho provozu);

e Provérenisoucasné absence prfechodu pro chodce u Zelezni¢niho pfejezdu
za mostem. V minulosti zde prfechod byval;

e ReZenivieobecného nedvaru — cyklistd na pfechodech pro chodce;

e ReZeni problematiky cyklistd v ulici TyrSova, kde dochazi k odliné
interpretaci v chapani soucasného stavu z pohledu MP a z pohledu
zastupcl mésta (a dalsich subjektd);

e Doporuceni posouzeni rozhledovych podminek pro vyjezdy z cerpacich
stanic;

e Kladné zhodnoceniinstalace radard v ulici 5. kvétna;

e Doporuceni navrhu jiného feSeni zastavky cyklobusu a vodorovného
dopravniho znaceni na parkovisti u nadrazi v Dobfichovicich;
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e Doporuceni zvazeni mozné Upravy dopravniho znaceni na parkovisti v
ul. Palackého pred postou (DZ IP13b). ZdGvodnéni: Znacka je uprostred
parkovisté a spousta Fidi¢l si ji nevSimne, jelikoz zaparkuji na zacatku a
povinnost umisténi parkovaciho kotouce nezjisti;

e Doporuceni zvazeni zvyraznéni parkovacich mist v obytné zéné ulice b.
kvétna, které nejsou v nékterych mistech jednoznacné a dost casto fidici
zaparkuji tam, kde to je proti dopravnim predpisim (piskové plochy po
pravé strané smérem od centra v zadni ¢asti obytné zény).

Spolek dobrovolnych hasi¢t Dobfichovice:

Spolek dobrovolnych hasi¢l méa v soucasné dobé vyjezdni misto umisténé do
zapadni casti ulice 5. kvétna. Kromé Dobfichovic obsluhuje pfi vyjezdech jesté
obce VSenory a Karlik. Nej¢astéjsimi dlvody vyjezdl hasi¢d jsou ohen (cca 45%),
technickd pomoc (cca 45 %), povodné. Jako hlavni dopravni problémy z pohledu
dobrovolnych hasi¢l byly zminovany predevsim vyjezd ze soucasného umisténi
hasi¢arny, dale pak obtiznd dopravni obsluha lokalit na pravém brfehu feky
Berounky z ddvodu Urovriového zelezni¢niho prejezdu (problém netvofi feka, ale
nemoznost prekonat Zeleznici pfi spusténych zavorach) a obsluznost chatové
osady Lavicky z d@vodu nutnosti vyuziti cyklostezky v pfipadé uzaviené zavory u
Cisticky odpadnich vod.

Z jednani vyplynuly nasledujici zavéry ke konkrétnim lokalitam, které Ize brat jako
podnéty k budoucimu rfesent:

e Podpora realizace pfesunu hasicarny do blizkosti sou¢asného obecniho
Ufadu. Premisténi hasic¢arny by bylo vhodné realizovat spolecné se
zvazenim vystavby SSZ na kfiZzovatce Prazska x Karlickd, aby bylo mozné v
pfipadé zasahu vyjet snadno a rychle. Na kfiZzovatce Prazska x Karlicka
doporuceno zvazeni soucasného feSeni ostrivk(, které délaji

e Podpora realizace podjezdu Zelezni¢ni trati na konci ulice VSenorska z
ddvodu eliminace bezpecnostniho rizika obsluhy pravého brehu reky
Berounky;

e Provéreni instalace zavory u Ccisticky odpadnich vod, kterd zhorsSuje
obsluznost chatové osady v Lavickach;

e ZvaZenisoucasného reSenivyjezdu z hasicarny, které je vzhledem k ¢astym
dopravnim prohfeskim (nespravné ¢i nedovolené parkovani) Gcastnikd
silni¢ni dopravy znaéné znepfijemnéné;

e Zvazeni feSeni autobusovych zastdvek oddélenych pomoci ostrivkd (u
nadrazi), feSeni spolek nepovazuje za komfortni ani bezpecné;

e Doporuceni feSeni nepovoleného parkovani v ulici 5. kvétna po celé délce;

e Zvazenirteseniv ulici Anglickd a v pfilehlych oblastech z dGvodu nedostatku
mista na prljezd;

e Navrh zplUsobu motivace cyklistd vyuzivat mistni cyklostezky namisto
Uzkych komunikaci ve mésté.
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TJ Sokol Dobfichovice

TJ Sokol Dobfichovice je umistén v bezprostfedni blizkosti okruzni kfiZzovatky
Prazska x Palackého, aredl je dostupny samostatnym vyjezdem z této kfizovatky.
Redeni frekventované kfizovatky kruhovym objezdem zastupci Sokola podporuji.
TJ Sokol Dobfichovice méa cca 560 ¢lenl a 80 % z nich tvofi mistni. Poptavku po
dopravé v rdmci mistniho areédlu tvofi rlznorodi zdjemci (sportovci, fanousci,
autocary, cestovky, $kolaci), a proto je pomérné rozlozena do véednich dn( i
vikendU. Fluktuace aut je zde pomérné velkd, ale nedochdzi zde k vyraznéjsim
dopravnim problém0m. Zpoplatnéni parkovani zde neni v pldnu a obecné
zastupci Sokola nemaji problém s od0vodnénym parkovanim na Gzemi aredlu.

Z jednani vyplynuly nasledujici zavéry ke konkrétnim lokalitam, které Ize brat jako
podnéty k budoucimu fesent:

e Zvazenifeseni problematickych mist ve mésté, tzn. Zeleznicnich prejezdd,
kfiZovatky Prazska x Karlicka nevyhovujici ve vysokych intenzitach dopravy,
feSeni ulice TyrSova, feseni ulice 5. kvétna, reSeni kfizovatky Vitova x 5.
kvétna x Anezky Ceské:

e Redeni pfibyvajicich problémd kolizi cyklistd s ostatnimi Ucastniky
silni¢niho provozu;

e Zvazeni moznosti vystavby okruzni kfizovatky u obchodu Billa (Gzemi obce
Lety);

o Zvézeni fedeni parkovani ve mésté (kapacita parkovisté u ndadrazi za
normalniho rezimu nedostacuje, parkovani v obytnych zénach fidici casto
dle zastupcl Sokola nerozumy).

Materskd Skola Dobfrichovice

Matefska sSkola v Dobfichovicich je umisténa v zastavéném Uzemi v ulici
Francouzskd, v soucasné dobé ji navsStévuje 147 déti a pracuje v ni 23
zameéstnancl. Zaméstnanci i déti se do Skolky dopravuji zpravidla autem (cca 90
%), alternativou je pé&si doprava (10 %), v pripadé letniho obdobi je pak zplsob
dopravy rozdéleny néasledovné: autem (60 %), na kole (30 %) a pésky (10%).
VétSina déti ve Skolce pochazi z Dobfichovic, jednotky jsou pak z okolnich obci. Na
zdkladé polohy Skolky Ize konstatovat, Ze v jejim okoli nedochéazi k vyraznéjsim
dopravnim problém0m, prfednost zprava lidé dodrzuji. Jediny vaznéjsi problém
tak tvofi dle zastupcl Skolky parkovani v okoli Skolky, kde se misto potykd s
nedostatkem parkovacich mist.

Z jednani vyplynuly nasledujici zavéry ke konkrétnim lokalitam, které Ize brat jako
podnéty k budoucimu fesent:

e ZvaZenirozsifeni moznosti parkovani v oblasti materské skolky;
e ZvaZeni vybudovani pfechodu u autobusové zastavky Dobfichovice, Pod
Vinici;
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e Zvazeni zvysSeni preventivni ¢innosti policistl na prechodu u kruhového
objezdu i v odpolednich hodinach, kdy se néktefi rodi¢e boji déti nechat
absolvovat trasu sSkolka — Skola;

e Zvazeni SSZ na vyzvu pres ulici Prazskou.

Zakladni uméleckéd Skola Dobrichovice

Zakladniumeéleckd Skola v Dobfichovicich se nachazi v ulici Lomend a ¢itd 242 2ak{
a 18 zaméstnancl (vétdina dojizdi autem, ale soucasné je ve Skole vzdy
maximalné 9 pedagogd), 94 z4k{ dojizdi z mist mimo Dobfichovice. Vétsiné zak{
vyuka (pokud je prezencnf) navazuje na Skolu, proto chodi pésky — z budovy 1.1 2.
stupné. Po skonceni odchéazeji stejnym zpldsobem, nebo je vyzvedavaji rodice
(v tomto pfipadé odjizdéji autem — predevsim v pokrocilejSim odpoledni).

Z jednani vyplynuly nasledujici zavéry ke konkrétnim lokalitam, které Ize brat jako
podnéty k budoucimu fesent:

e Zvdazenibezpelnostisoucasného prechodu u Kairosu a vhodnosti zavedeni
SSZ;

e Zvazeni moznosti prichodu z centra pro pés
(5. kvétna a Vitova);

e ZvaZeni feSeni moZnosti parkovani v posuzované lokalité, dle ndzoru
zastupkyn& ZUS neni rozumné budovat kapacity vLlomené z dvodu
velkého podilu pési dopravy;

e RedenikfiZzovatek Prazska x Vitova a Strmé x Tyr&ova, pfi vy&&ich intenzitach
je problematicky ndjezd pro vozidla z vedlejsich sméra.

Ve

namisto soucasného reseni

Zakladni Skola Dobfichovice

Zakladni skola v Dobfichovicich funguje ve dvou budovéach. Budovu v ulici Raisova
navstévuje 315 zakd a budova v ulici 5. kvétna &itd 313 zakd. Celkem ma Skola v
soucasné chvili 75 zaméstnanc(, 357 zak( dochazi primo z Dobfichovic, ostatni
pak z okolnich obci. Pomér déti dojizdéjicich autem nelze presné urit.

Z jednani vyplynuly nasledujici zavéry ke konkrétnim lokalitam, které Ize brat jako
podnéty k budoucimu fesent:

e Bezpeclnosti problém z dlvodu obecné hustého dopravniho provozu u
obou budov, zejména pak je problematicka rusna krizovatka Palackého x 5.
kvétna, policisté na této kfizovatce nehlidkuji a bylo by vhodné tuto
moznost do budoucna zvazit;

e Zvazeni soucasného feSeni parkovani v oblasti obou budov, parkovaci
kapacity jsou v dopravnich Spickach naplnény;

e Zvazenizavedeni Skolni autobusové linky.
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3 Vymezeni problematickych jev( a lokalit v dopravé

Na zakladé vyse uvedené specifikace FesSené oblasti vcéetné definovani
konkrétnich potfeb mésta v pfedchozi kapitole dochazi v tfeti kapitole k vymezeni
problematickych jev( v dopravé, véetné pfikladd konkrétnich lokalit. Kapitola je
strukturovana do Sesti zdkladnich blokd, jejichZz vybér je proveden v zdjmu
zobecnéni velmi podobnych jevid. Konkrétné se jednéa o bloky:

Dopravni infrastruktura ve mésté a s ni souvisejici jevy;
Tranzitni doprava ve mésté a souvisejici jevy;

Bezpecnost dopravy ve mésté a souvisejici jevy;

Doprava v klidu ve mésté a souvisejici jevy;

Dopravni obsluznost mésta;

Stavajici informacni prvky pro Uc¢astniky silni¢niho provozu.

U&elem vytvofeni blokl je komplexni dopravni systém dekomponovat z
funkéniho pohledu, coz je dilezité i z pohledu budouciho ndvrhu strategie. V
rdmci prislusnych blokd jsou kromé vymezeni jev( také zminény aktudini trendy
a pfistupy k jejich reseni.

V rdmci podkapitoly Dopravni infrastruktura ve mésté a souvisejici jevy je
rozebran zejména aktudlni stav a logika dopravniho znaceni ve mésté a jiz
realizovana opatreni ke zklidnéni dopravy. Cilem podkapitoly je tedy pasport a
posouzeni aktualniho stavu dopravniho znaceni a realizovanych opatfeni ke
zklidfiovani dopravy a posouzeni jejich logiky a prfehlednosti. Podkapitola tedy
pfimo nesouvisi s hustotou provozu v lokalitach a tranzitni dopravou ve méste.

V rdmci podkapitoly Bezpelnost dopravy ve meésté& a souvisejici jevy jsou
komentovany problematické lokality z pohledu bezpecnosti jednotlivych
Ucastnikd silniéniho provozu (chodcd, cyklistl, motoristd, cestujicich). Bezpecnost
je samozfejmé prioritou kazdého mésta a souvisi jak s prvky dopravni
infrastruktury, tak s intenzitami dopravy ve méste.

Kapitola Transitni doprava ve mésté a souvisejici jevy definuje naopak dopravni
problémy, které pfimo souvisi s vysokou intenzitou jednotlivych Gcastnik(
silni¢niho provozu ve mésté. Tranzitni dopravu lze délit v tomto sméru na dvé
skupiny, kdy prvni skupinu budou tvofit fidici, ktefi maji zdroj i cil cesty zcela mimo
Dobfichovice. Z hlediska navrhu budoucich opatfeni je samozfejmé tato skupina
pro meésto nejvice nepfijemna, protoze se jedna o fidice, ktefi nepfinasi mistu
pfidanou hodnotu, a zaroven se jen tézko ovliviiuje jejich pocet. Druhou skupinu
pak tvori fidici, ktefi mifi do vyznamnych cild mésta nebo jeho blizkého okoli s
nezadoucim vlivem na transitni dopravu ve meésté.

Podkapitola Doprava v klidu ve mésté a souvisejici jevy se pak vénuje
pfedevsim problémim spojenym s parkovacimi kapacitami ve meésté a jevy
spojenymi s parkovanim a nastavenym zpUsobem regulace parkovani.
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V podkapitole Dopravni obsluznost ve mésté dochéazi ke shrnuti aktualniho
stavu, které se tyka verejné hromadné dopravy ve mésté a nalezenych problémd
¢i podnétl pro rozsifeni obsluznosti ve mésté.

Posledni podkapitola Stavajici informacéni prvky pro dcastniky silniéniho
provozu se pak zaméfuje na nedostatky z pohledu informovanosti Ucastniku
silni¢niho provozu o zavedenych resenich. Jednim z ddlezitych aspektd motivace
k vyuZzivani novych infrastrukturnich, funkénich &i jinych feSeni ve mésté je
dostatecna informovanost o téchto freSenich pro cilové uzivatele a jejich
akceptace.

3.1 Dopravni infrastruktura ve mésté a souvisejici jevy

3.1.1 Dopravni znaceni
Prfi ramcovém pasportu dopravniho znaleni dosSlo k definici obecnych
problematickych jev(l & nesrovnalosti v Dobfichovicich, které jsou pak v Pfiloze
Cislo 1 opatfeny fotodokumentaci s konkrétni lokalizaci v Dobfichovicich. Jedna se
pfedevsim o nasledujici jevy:

Nelogi¢nosti ¢i nespravnosti v dopravnim znacen;

Dopravni znaceni neodpovidajici aktualni dopravni situaci;
Volba rliznych omezeni rychlosti pro stejnd dopravni opatrent;
Prebytecné dopravni znaceni a opatfeni ve vybranych oblastech.

3.1.2 Realizovana opatreni ke zklidriovani dopravy
Z hlediska realizovanych opatfeni ke zklidinovani dopravy meésto pfistupuje
prfedevsim k:

Redenf pomoci zamezeni vjezdu;

Redeni pomoci tvorby a realizace obytnych zén;

Redeni pomoci tvorby a realizace zén s omezenou rychlosti;
Vystavbé zpomalovacich prahd na vybranych mistech;
Realizaci délicich ostrlvkd;

Realizaci ¢etnych vizualnich prvkd zklidriovani.

Z hlediska nalezenych problematickych jev( v prostfedcich pro zklidrnovani
dopravy lze pak jmenovat predevsim:

e Obcasné nekonzistence realizovanych opatfeni (ve mésté se vyskytuje
velky pocet obytnych zén a zén s omezenou rychlosti na komunikacich
rizného charakteru, coz muizZe vést k neakceptaci ¢ nepochopeni
navrzenych resen);

e Umistovani obytnych zén do vizuainé Sirokych a prdjezdnich komunikaci ¢i
do komunikaci tomu neuzplsobenych;

e Sekundarni problémy spojené s revitalizacemi obytnych zén a prvk(
zklidfiovani dopravy;
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e Sekundarni problémy spojené s vystavbou délicich ostrlvku pro prechody
pro chodce a v ramci autobusovych zastavek.

3.2 Bezpeclnost dopravy ve meésté a souvisejici jevy

NiZe jsou komentovany vybrané problematické lokality z pohledu bezpecnosti
jednotlivych  Gc¢astnikG silni¢niho  provozu (chodcl, cyklistd, motoristd,
cestujicich).

3.2.1 Bezpecnost chodcl
V rédmci zhodnoceni bezpecnosti z pohledu chodcd v rdmci analyzy doslo k

formulaci nasledujicich problematickych jeva:

e Nespravné ¢i nedostatecné osvétlené prechody pro chodce;

e Absence prechod( pro chodce na vybranych mistech s oclekdvanou
vysokou intenzitou chodc(;

e Absence prechodl pro chodce u vybranych autobusovych zastavek (z
historického hlediska jev pochopitelny):

e Nedostatecna preventivni ¢innost na pfechodech pro chodce, které vyssi
meérou vyuzivaji skolaci a mladez;

e Dalsi problematické lokality z pohledu bezpecnosti chodcl (cyklostezky,
pfejezdy, obytné zdny, hlavni tahy pro tranzitni dopravu);

e Sitka chodnik( a nedostate&né stavebni provedeni cest pro p&si.

Kromé vyse jmenovanych obecnych problémd, u nichZ je v Pfiloze 1 uvedena
konkrétni lokalizace, jsou v pfipadé chodcl definovany konkrétni problémy
chodcd ve studii ,S&itani chodcl a mistnich cyklistd 10/2021", jez byla
vypracovana mistnim subjektem s vétsi znalosti pfedmétnych lokalit. Ve studii je
c¢asto narazeno na problematické jevy definované vyse, a to pro konkrétni lokality
a kolizni mista, které jsou chodci hojné vyuzivané.

3.2.2 Bezpecnost cyklistl
V rédémci zhodnoceni bezpelnosti z pohledu cyklistické dopravy v ramci analyzy
doslo k formulaci ndsledujicich problematickych jevd v Dobfichovicich a okolr:

e Nedostatecnda motivace motivovat nékteré cyklisty vyuzivat cyklotrasy a
stezky pro cyklisty;

e \zajemnda neohleduplnost mezi cyklisty a ostatnimi Ucastniky silni¢niho
provozu ve meste;

e Nespravné dopravni chovani cyklistdl na prechodech pro chodce.

3.2.3 Bezpecnost v souvislosti s provozem na Zeleznici
V rémci zhodnoceni bezpecnosti v souvislosti s provozem na zeleznici byly v
Dobrichovicich zjistény pfedevsim problémy souvisejici s Uzkymi hrdly v obci v
podobé vicekolejnych prejezdd. S tim souvisi i druhotné problémy, kdy v pripadé
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poruchy zabezpeclovaciho zafizeni i jiné komplikace na Zeleznici dochazi k
c¢asové pomeérné dlouhym odfiznutim spojeni jednotlivych ¢asti Dobfichovic pro
motorovou dopravu, coz miZe prindset problémy zejména v pripadé dob dojezdl
slozek integrovaného zachranného systému.

3.2.4 Bezpecnost motorové silni¢ni dopravy
V ramci zhodnoceni bezpelnosti z pohledu motorové silni¢ni dopravy v radmci
analyzy doslo k formulaci nasledujicich problematickych jev( v Dobfichovicich:

e Kfizovatky s ¢astym vyskytem dopravnich konflikt(;
e Mista s problematickymi rozhledovymi pomeéry;
e Mista s problematikou psychologické pfednosti.

Pro zhodnoceni bezpecnosti dopravy v Dobfichovicich byly kromé podkladd
poskytnutych méstem vyuzity také mistni znalosti poskytnuté Ustni formou pfi
konzultacich se zastupci a obZany mésta Dobfichovice, dale vlastni zkuSenosti a
volné dostupna data o nehodovosti z webového zdroje https://nehody.cdv.cz/.
Jedné se o portdl Dopravni nehody v CR, ktery umoZfuje zpracovani zakladnich
analyz nehodovosti na vybraném dzemi.

Nehody byly pomoci portélu Dopravni nehody v CR vyhodnocovany na Gzemf
obce Dobfichovice za poslednich 5 let (od 30. 6. 2016 do 30. 6. 2021). Vysledné
grafické znadzornéni nehod s barevnym rozliSenim dle zavaznosti lze vidét niZze na
Obrazku 4 (mapa obsahuje vyhodnoceni na celém katastralnim UGzemi
Dobfichovic, nejen pfimo na Uzemi obce). Na Obrazku 5 je kvidéni ilustraéni
heatmapa cetnosti nehod. Nicméné, tuto heatmapu nelze brat jako striktné
smeérodatnou pro dalsi feSeni bezpelnostni situace, protoze nezahrnuje
zavaznost nehod, pouze jejich ¢etnost.
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3.3 Tranzitni doprava ve mésteé a souvisejici jevy

Jak uz bylo zminéno v kapitole 2, transitni osobni doprava je v obci Dobfichovice
vyznamna a samozrejmeé je sama o sobé zdrojem dalsich nezddoucich jev(. Je
nutné zdGlraznit, Zze mimo transitni dopravu skrze mésto se zdrojem a cilem mimo
meésto Dobfichovice a blizké okoli, dochazi ke generovani transitni dopravy pres
paterni komunikace mésta z dGvodu umisténi nékolika vyznamnych zdrojd/cil
ve meésté a pfilehlych obcich. Mezi nezadouci souvisejici jevy transitni osobni
dopravy ve mésté Dobfichovice Ize jmenovat:

Nezddouci vliv na bezpecnost UcastnikG silni¢niho provozu (jevy
popisované v podkapitole vyse):

SniZzeni plynulosti dopravy ve mésté, zejména ve Spickovych hodinach,
s tim souvisejici negativni vlivy na Zivotni prostfedi ve mésté;

Zvysovani hlukové zatéze ve mésté;

Snizovani atraktivity vefejné hromadné dopravy (autobusové) ve mésté a
prilehlém okolf;

Snizovani komfortu dopravy pési a cyklistické, coz vede k zacykleni trendu
generovani nové poptavky po transitni dopraveé;

Zvysujici se obtiZznost manévrd vozidel silni¢ni dopravy najizdéjicich na

hlavni komunikaci zvedlejsich komunikaci mésta, obzvlasté pak u
vyznamnych zdrojd/cild mésta.

42



3.4 Doprava v klidu (parkovani) ve mésté a souvisejici jevy

Jak jiz bylo popsano v kapitole 2.1.4, doprava v klidu je nedilnou soucasti
Dobrichovic, stejné jako jakékoli jiné obce. V Dobfichovicich lze rozliSovat
nasledujici zdkladni kategorie parkovacich rezimd: kapacitni parkovisté, ¢asové
omezenad parkovaci mista, parkovani v uli¢nim prostoru - rezidentni parkovani a
narazové parkovani u mist ob¢anské vybavenosti, vyhrazenda parkovisté a ostatni
parkovaci plochy.

Vzhledem k charakteru zdstavby meésta, a to jak obytné zastavby, tak prvk(
obcanské vybavenosti, netvofi parkovani vozidel zdsadni problém mésta. Pfesto
je mozné definovat nékolik mist, kde se vyskytuji lokalni problémy nebo
pfedstavuji potencidlné problematickd mista do budoucna. Tato mista jsou
podrobnéji popséana (véetné konkrétnilokalizace) v Pfiloze 1, zde nasleduje pouze
obecny vycet:

e Parkovani vozidel vozicich déti do Skol v dobé ranni Spicky — aktualni
problém;

e Nejasny rezim parkovani a pohybu chodcd v obytnych zéndch — aktudini
problém;

e Nedostate¢né oznaleni parkovisté s casové omezenym stanim v ul.
Palackého;

e Preplnénost kapacitnich parkovacich ploch — potencidlni problém do
budoucna.

3.5 Dopravni obsluznost ve meésté a souvisejici jevy

Dopravni obsluZznost ve mésté je na velmi dobré Urovni. Hlavnim zdrojem
dopravni obsluznosti ve mésté je zeleznicnitrat 171, kterd spojuje Beroun a Prahu,
pficemz obsluha Dobfichovic do Prahy je prfes den zajisténa linkou S7 v
pravidelném tficetiminutovém taktu mezi 4:00-24:00, a to vcetné vikendd a
statnich svatkd, ve vSednich dnech je pak linka S7 v dopravni Spi¢ce rano i
odpoledne jesté posilena posilovymi viaky a zkrdcenim taktu na ctvrthodinovy
interval. Stanovené nastaveni intervalu lze hodnotit pfi nasazeni kapacitnich
souprav s dostatkem mist pro dojizdéjici velmi kladné. Sou¢asnym problémem na
trati 171 z pohledu dopravni obsluZznosti jsou:

e Dopravni zpozdéni spojl z provoznich dlvodd na trati nebo na strané
dopravce (zpravidla zpozdéni vintervalu 0-15 min, kterd vak v dopravni
Spi¢ce narusuji nastaveny takt. V pfipadé naruSeni taktu pak dochazi
k naplnéni kapacity vybranych zpozdénych vlakd a naopak nevyuziti
kapacity vlakd nezpozdénych;

e Trat 171 je Uzkym hrdlem transitniho koridoru, v pfipadé mimoradné
situace na trati, dochazi v oblasti k problému zajistit adekvatni nahradu
dopravni obsluznosti.
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Aktualni nastaveni vedeni autobusovych linek 311,415 a 448 a 751 je smysluplné,
u vsech linek lze vSak uvaZovat v Upravach taktu linek na zakladé poptavky
cestujicich. Od nékterych subjektld pak prichdzi podnét zvazeni vhodnosti
aktudlnino feSeni zastdvky pro cyklobus (véetné vodorovného dopravniho
znaceni).

3.6 Stévajici informadni prvky pro ucastniky silni¢niho provozu

Stavajiciinformadni prvky pro Ucastniky silni¢niho provozu tvofi pfedevsim pevné
informativni smérové znacky pro motoristy, pevné informativni smérové znacky
pro cyklisty i pési dopravu doplnéné misty o statickou mapu mésta. Jizdni rady
jednotlivych linek vlakd a autobusd jsou zobrazovany staticky na informacnich
panelech (v pfipadé autobusd zastavkovych oznacnicich). V soucasné dobé ve
meésté neexistuje telematicky systém, ktery by cestujici na nadrazi ¢i ostatnich
zastdvkach dynamicky informoval o odjezdech ¢&i aktudlnim zpozdéni
autobusovych linek, nebo obsazenosti vytiZzenych parkovacich ploch.
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4 Smérovy dopravni prdzkum tranzitni dopravy

4.1 Cile smérového dopravniho prizkumu a podminky realizace,
definice stanovist

Aby bylo mozné vyhodnotit a porovnat dopravu v obci v komplexnim pohledu,
predem byly napldnovany néasledujici terminy prizkum: stfeda 15. 9. a sobota
18.9. Termin prizkumu byl zvolen z ddvodu jeho relevance. Stfeda v poloviné zar{
bez vlivu okolnich statnich svatkd reprezentuje typicky pracovni den, sobota 18.
9. pak nabizi adekvatni srovnani s vikendovym dnem. U kazdého z termin( se
predpoklddd jen nepatrné ovlivnéni vysledk(l v souvislosti s epidemii COVID-19.
Vysledky prlzkumu by zaroven nemély byt vyrazné ovlivnény povétrnostnimi
podminkami.

e Ve stfedu 15. 9. bylo pfevazné oblac¢no az zatazeno, rano bylo jasné a
pomeérné chladné, naopak denni teploty byly pomérné vysoké, pficemz se
pohybovaly mezi 18-22 °C, vyskytovaly se obclasné prehdnky s naprosto
minimalnim srazkovym dhrnem do 0,1 mm;

e \sobotu 18. 9. panovalo pfevazné zatazeno a misty se vyskytovaly
v odpolednich hodindch ob&asné pfehanky s naprosto minimalnim dhrnem
do 0,1 mm, teploty se pohybovaly mezi 14-18 °C.

Cilem dopravniho prizkumu je vyhodnotit nasledujici parametry:

1. Hodinové intenzity dopravy na jednotlivych stanovistich A-F pro oba dny
prizkumu vdobé 7:00-19:00, a to vcetné kategorizace jednotlivych
UcastnikC silni¢niho provozu;

2. Uréeni smérovosti dopravy (sparovani jednotlivych vozidel) pro oba dva
dny prdzkumu v dobé, kdy to vcase od 07:00-19:00 svételné podminky
umozni;

3. Urcenf jizdnich dob v jednotlivych Usecich pro oba dva dny prlzkumu a
v dobé, kdy to v ase od 07:00-19:00 svételné podminky a software pro
rozpoznani RZ umozni;

4. Urcleni podilu transitni dopravy v Dobfichovicich;

5. Doplnikové uréeni smérovosti jednotlivych Gcastnikd silni¢niho provozu na
kfizovatkach TyrSova x Strma / U Rokle a TyrSova x VSenorska x Svazna;

6. PribéZzny monitoring obsazeni odstavného parkovisté a cyklistickych
stojand u viakového nadrazi v Dobfichovicich;

Pro Ucely prizkumu byla definovdna nasledujici stanovisté a GUkoly pro zicastnéné
prizkumniky:

A: Vjezd/vyjezd z Let

e Dohled nad kamerami pofizujicimi videozaznam pro identifikaci RZ v obou
smérech pro vyhodnoceni vyse uvedenych cild 1. - 4;;

e Zaznam intenzit chodcy, cyklistd a motocykld v obou smérech pro Uplné
naplnéni cile 1.
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B: Vjezd/vyjezd z Cernosic

Dohled nad kamerami pofizujicimi videozdznam pro identifikaci RZ v obou

smérech pro vyhodnoceni bodd cild 1. - 4.
Zaznam intenzit chodcd, cyklistd a motocykld v obou smérech pro Gplné

naplnéni cile 1.

C: Vjezd/vyjezd ze VSenor

Dohled nad kamerami pofizujicimi videozdznam pro identifikaci RZ v obou
smérech pro vyhodnoceni bodd cild 1. - 4.

Zaznam intenzit chodcd, cyklistd a motocykld v obou smérech pro Gplné
naplnénicile 1, s tim, ze u cyklistd bylo navic zaznamenéavéno, zda vyuzivaji
pfedepsanou cyklostezku, nebo jezdi po pozemni komunikaci VSenory-
Dobfichovice a zpét.

D: Vjezd/vyjezd z Karliku

Dohled nad kamerami pofizujicimi videozdznam pro identifikaci RZ v obou
smérech pro vyhodnoceni bodd cild 1. - 4

Zdznam intenzit chodcd, cyklistd a motocykld v obou smérech pro Uplné
naplnéni cile 1.

E: Prazskd mezi Karlickou a kruhovym objezdem

Dohled nad kamerami pofizujicimi videozdznam pro identifikaci RZ v obou
smérech pro vyhodnoceni bodd cild 1.-4.;

Zdznam intenzit chodcd, cyklistd a motocykld v obou smérech pro Uplné
naplnéni cile 1.

F: Palackého most

Dohled nad kamerami pofizujicimi videozdznam pro identifikaci RZ v obou
smérech pro vyhodnoceni bodd cild 1. - 4

Zdznam intenzit chodcd, cyklistd a motocykld v obou smérech pro Uplné
naplnéni cile 1.;

Pocitani chodcl prechézejicich Zeleznicni prejezd v TyrSové ulici, pocitani
vozidel objizdéjicich Zelezni¢ni prejezd, podcitani casu aktivace
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

P+R: stanovisté u naddrazi

Pribézny monitoring obsazenosti odstavného parkovisté u nadrazi
v Dobfichovicich po pll hodiné pro naplnéni cile 6.

Pridbézny monitoring obsazenosti stojand pro cyklisty na obou strandch
nadrazi v Dobfichovicich po pdlhoding;

V1: Kfizovatka Tyrsova x Strma / U Rokle

Zaznam intenzit a smérovosti jednotlivych Gcastnikl silni¢niho provozu pro
naplnéni cile 5.

V2: Kfizovatka Tyrsova x Svazna x VSenorska
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e Zaznam intenzit (z dGvodu obtiZznosti a kvality vystupu mimo intenzit
vrelaci VSenory — Palackého Most a zpét) a smérovosti jednotlivych
Ucastnik( silni¢niho provozu pro naplnéni cile 5.;

e Poditdni chodcl prechéazejicich Zelezni¢ni prejezd ve VSenorské ulici,
pocitani ¢asu aktivace prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.
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Obrazek 6: Mapa rozmisténi stanovist smérového prizkumu

Na mapé na obrazku 6 jsou zobrazeny lokality jednotlivych stanovist, ve kterych
bylo provadéno dopravni méreni. K lokalitam téchto stanovist jsou tak navazany
vysledky dilé¢ich vystupU popisujici redlnou dopravu ve meésté ve zvolenych
terminech.

Pro vyhodnoceni smérovych relaci realizovanych vramci mésta byla vyuZzita
matice zdrojt a cild (tvofenymi jednotlivymi stanovisti). Tuto matici lze graficky
zndzornit pomoci schémat na obrazku 7.

schéma stanovi$t priizkumu D zjednodusené schéma
bez vnitinich bod

Obrazek 7: Schéma tras sledovanych smérovym prizkumem
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4.2 Metoda provedeného prizkumu

Metoda prlzkumu byla zvolena kombinovana. Pro uréeni intenzit dopravy ve
meésté a smérovosti vozidel byly pouzity kamery, pro urceni intenzit cyklist(,
chodcl a motocykld pak papirové formulére.

Smérovy prizkum v Dobfichovicich byl realizovdn za pomoci kamerového
zdznamu, s predpokladem vyhodnoceni kamerového zdznamu softwarem
EYEDEA.

Software EYEDEA vyhledava v kamerovém zaznamu registracni znacky vozidel a
ty zapisuje do databaze spolecné s Casovym razitkem, ddajem o misté vyskytu RZ
v daném snimku, Udajem o ¢asu videa, kdy byla RZ rozpoznéana, statni prislusnosti
dané RZ resp. vozidla a pfesnosti, se kterou byla dana RZ urcena. Software EYEDEA
je schopen rozpoznavat RZ Ceské republiky, ale i Siroké &kaly zahrani¢nich RZ.
Software rozeznava jednotlivé skupiny znakd RZ a ty porovnava se strukturou RZ
zemi, které je schopen rozeznavat. Pokud dojde ke shodé, zarfadi RZ do databaze.
Do databaze je vkladan i udaj, ve kterém sméru bylo vozidlo rozpoznano, coz
urychluje naslednou filtraci nepotfebnych dat. Mérené profily v Dobfichovicich
jsou jednopruhové, tudiz se nepredpoklddalo, Zze mdze dojit kvzadjemnému
zakrytu vozidel. Dobu jizdy TT pak Ize stanovit odeltenim zaznamenaného c¢asu
na vyjezdu od zaznamenaného Casu na vjezdu jednoduse podle vzorce:

IT = toyr — tiv

Pravé kvili tomuto vypoctu bylo naprosto nutné, aby pred zacdtkem prdzkumu
byla méfici technika synchronizovana, spravné nastavena a nainstalovana. Pro
spravné urceni intenzit je nutné dUkladné rozpoznat vSechny RZ v pfislusném
sméru, pro uréeni podilu tranzitni dopravy spravné rozpoznani vSech RZ neni
nezbytné, protoze se stanovuje pomeérove.

SW samozrejmeé neumoznuje rozpoznat cyklisty a pési, proto prizkum cyklistické
a pési dopravy prdzkumnici provadéli soubézné s pomoci klasickych papirovych
formuldrd. SW také z dlvodu jejich tvaru neumoznuje rozpoznavat RZ motocykld,
i tyto byly proto na stanovistich zaznamenavany prostfednictvim papirovych
formularad.

4.3 0Odchylky od prizkumu a jejich rfesenf

Pres dikladnou pfipravu béhem prizkumd doslo vzhledem kjejich délce a
naro¢nosti k nékolika odchylkdam (vypadkdm méreni), vzdy byly zvdzeny viechny
okolnosti vypadku a nasledné vybrano vhodné feseni.

e Vrannich (7-8) a veclernich (18-19) hodindch nebyly zpravidla idedini
svételné podminky pro rozpoznanijednotlivych RZ, spolehlivost rozpoznani
v téchto dobach nedosahovala 95 %.
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o Re&enf: Intenzity z té&chto hodin byly na jednotlivych stanovistich ze
zdznamU kontrolou ruc¢né prepoditany, pro smeérovost pak byla
relevantné vyhodnocena doba 8-18;

Chyba pamétové karty na stanovisti A po pddu zdznamového zafizeni ve
sméru z Let dne 15. 9. zplsobeném velkym nékladnim vozidlem
znemoznila vyhodnotit 2 hodiny zdznamu.

o Re&enf: P¥sluind karta i nahrdvaci zafizeni nebyly v sobotnim
prizkumy vyuZivany. Re&itelsky tym navic proved| dopoé&et intenzity
ze zaznamu v protismeéru, ktery pro tyto Ucely existuje jako zdloha.
Hodnoty intenzity tedy nadéle z(stavaji ve vyhodnoceni presné;

Nerozpoznani RZ motocykll a jinych atypickych RZ - Béhem prdzkumu na
komunikaci projizdéla vozidla, ktera méla umisténou statni poznavaci
znacku mimo typické misto, byla podsvicend, Spatné citelnd z dlvodu
zaspinéni nebo se jednalo o vozidlo, které mélo doc¢asnou RZ, respektive RZ
jesté nemélo. Tento typ vozidel pak tedy SW nedokdazal vyhodnotit.

o Redeni: O nerozpoznavani motocykld feditelsky tym vi vzdy dopredu,
i proto byl proveden prizkum motocykld prostifednictvim papirovych
formuldrd, u motocykll proto neni mozné zcela presné vyhodnotit
smérovost, ale Ize ji pouze odhadovat. Pocet jinych nerozpoznanych
RZ je minimalni oproti celému vzorku dat a tyto lze zanedbat,
spolehlivost vysledkd 95 % neni atypickymi a Spatné citelnymi RZ
ohrozena;

Rozostfeni zdaznamu pfi zméné svételnych podminek pfi ukladani
hodinového zdaznamu videa.

o V pfipadé rozostfeni mél prizkumnik jasny pokyn znovu zaostfit a
aktualizovat nahravani, v pfipadé Ze tento proces trval delsi dobu, pfi
kontrole byla dand hodina ru¢né pfepocditana.

4.4 Zpracovanidatz prlizkumu

Proces zpracovani dat z dopravniho prdzkumu je pomérné casové néarocny,
protoze se jednd o posloupnost nékolika dllezitych krokd:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

Stazeni dat z pameétovych karet do PC;

Pfevod videi do formatu, se kterym umi SW EYEDEA pracovat, typicky tedy
.mp4 nebo .avi;

Rozpoznani RZ zkazdého videa pomoci SW EYEDEA, tedy vytvofeni
dokumentu .csv, ve kterém jsou zaznamenany Udaje z kazdého videa;
Prifazeni cCasové stopy kazdému videu, aby bylo mozné poditat
s absolutnimi hodnotami presného ¢asu;

Slouceni vSech soubor( .csv s pfidélenymi ¢asovymi stopami do jednoho
souboru reprezentujiciho vzdy jedno konkrétni stanovisté v konkrétnim
smeru;

Filtrace dat — odstranéni nepotfebnych hodnot v pfislusném sméru (typicky
nechténé rozpoznani vozidel v protisméru);
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7) Odstranéni duplicitnich dat — typicky rozpoznani stejné RZ dvakrat za
sebou (rozpoznani RZ, vyjetivozidla ze zdbéru a ndsledné opétovné vjeti do
zabéru a druhotné rozpoznani);

8) Kontrola datovych fad a jejich pfipadna oprava;

9) Vyhodnoceni dopravnich intenzit v pfislusnych profilech;

10)Parovani dat z jednotlivych stanovist mezi sebou;

11)Vyhodnoceni smérového dopravniho prizkumu a jizdnich dob meazi
jednotlivymi méficimi profily.

Zejména prvnich osm krokd je velmi ¢asové narocnych, protoZze nékteré z nich je
pfes technicky pokrok nadale nutné délat ru¢nim vyhodnocenim.
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5 Vyhodnoceni dopravnich parametr(

Tato kapitola podrobné dokumentuje vyhodnoceni dopravnich parametrd na
jednotlivych stanovistich (parametry mérené vbodé, tedy napf. intenzity a
smérovost) a také v jednotlivych Usecich mésta (parametry ziskané na zakladé
Uspédného parovani RZ). Soudlasti této kapitoly jsou také prepsané Udaje a
podrobné vysledky z papirovych formuldrd z jednotlivych stanovist, které jsou
soucasti Pfilohy 2.

5.1 Vyhodnoceniintenzit dopravy na jednotlivych stanovistich

NiZe Ize pozorovat denni prlibéhy intenzit na jednotlivych mérenych stanovistich
(vzdy pro oba sméry) ze dne 15. 9. 2021 i ze dne 18. 9. 2021 formou sklddaného
sloupcového grafu. Pro stanovisté se v kapitole pracuje s nasledujici legendou:

e A1 —stanovisté na vjezdu z Let do Dobfichovic;
e A2 - stanovisSté na vyjezdu z Dobfichovic do Let;
e B1 - stanovi$t& na vjezdu z Cernosic do Dob¥ichovic;
e B2 - stanovi$t& na vyjezdu z Dobfichovic do Cernosic;
e (C1 — stanovisté na vjezdu ze VSenor do Dobfichovic;
e (C2 — stanovisté na vyjezdu z Dobfichovic do VSenor;
e D1 - stanovisté na vjezdu z Karliku do Dobfichovic;
e D2 - stanovisté na vyjezdu z Dobfichovic do Karliku;
e E1 - stanovisté v ulici Prazska mezi Karlickou a kruhovym objezdem ve
smeéru ke kruhovému objezdu;
e E2 — stanovisté v ulici Prazska mezi kruhovym objezdem a Karlickou ve
sméru ke Karlické;
e F1 —stanovisSté na Palackého mosté ve sméru od Zelezni¢niho pfejezdu
do centra;
e F2 - stanovisté na Palackého mosté ve sméru od centra k Zelezni¢nimu
pfejezdu.
Kromé téchto pak pro jednotlivd stanovisté Ize vidét i kategorizaci jednotlivych
druhl dopravy pro jednotlivé stanovisté a sméry za celé mérené obdobi 7:00-
19:00 formou koldcovych grafl s uvedenim absolutniho poctu vozidel za cely den

(OA + NA + B = osobni automobily + ndkladni automobily + autobusy; M =
motocykly; C = cyklisté, P = pési doprava).
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Denni pribéh intenzity na stanovisti A
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Graf 23: Denni pribéh intenzit, stanovisté A — stieda 15. 9. 2021
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Graf 24: Denni pribéh intenzity, stanovisté A — sobota 18. 9. 2021

Graf vyse dokumentuje vyvojintenzit na stanovisti Ave stfedu 15.9. Ve sméru z Let
do Dobfichovic nabyvd maximalni hodnoty hned v ranni sSpi¢ce mezi 7:00-8:00,
kdy intenzita v profilu prfesahuje hodnotu 550 voz/h. Nasledné dochazi
k postupnému poklesu intenzity v sedle s minimem v ¢ase mezi 11:00-12:00, kdy
se trend otaci opét smérem ke vzestupnému. Odpoledni Spicka graduje mezi
15:00-16:00, kdy se blizi hodnoté 500 voz/h po této dobé dochazi ke kolisavému
trendu vyvoje. Ve sméru z Dobfichovic do Let prakticky neni vyznamna ranni
Spicka, hodnoty mezi 8:00-9:00 lehce prekracuji 400 voz/h, naopak odpoledne

v v,

jsou zde intenzity vySsi a maximalni byla zaznamenana v ¢ase mezi 15:00-16:00.
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V sobotu dochdazi na stanovisti A k jinému dennimu vyvoji intenzit nez ve stredu.
Zatimco ranov ¢ase mezi 7:00-8:00 jsou intenzity v obou smérech velmi nizké pod
200 voz/h, ke Spi¢ce dochdzi béhem dopoledne, ve sméru z Dobfichovic do Let
predevsim mezi 9:00-13:00, s maximalniintenzitou mezi 10:00-11:00, ktera se blizi
500 %, naopak v opacném smeéru pak v odpolednich hodinach mezi 15:00-18:00
s intenzitou pohybujici se lehce nad 400 voz/h.V souboru nedochazi k vyraznému
poklesu denni intenzity na tomto stanovisti oproti pracovnimu dni.

Pfi pohledu na kategorizaci jednotlivych druh( dopravy lze ve stfedu pozorovat
podobné vysledky pro sméry z Dobfichovic do Let a zpét, v obou pfipadech 94 %
vSech vozidel tvofi osobni automobily, ndkladni automobily a autobusy a pouze
minoritni ¢asti pak tvofi ostatni druhy dopravy, déle lze pozorovat pomeérné
podobné hodnoty ve vdech kategoriich (véetné pési dopravy) v obou smérech.
V absolutnich Cislech je stanovisté A nejvytizenéjsim pfimym vjezdem/vyjezdem
do mésta, logika tohoto plyne z geografického umisténi, kde stanovisté A nutné
VyuZiva transitni doprava po trasadch Lety-Dobfichovice-Cernogice-Praha, i Lety-
Dobfichovice-VSenory-Praha a samozrejmé doprava zpUlsobend nakupujicimi
v OC Lety ¢&i vobchodé Lidl. Obdobné srovnatelné vysledky lze pro oba sméry
zaznamenat i vsobotnich datech, drobnymi rozdily jsou, Ze intenzita hlavni
skupiny OA + N + B tvofi jen 85 % intenzity ve vSedni den a také dochazi k nardstu
poctu motocykl( na stanovisti.

Kategorizace jednotlivych druh( dopravy na stanovisti A1 ST 7:00-19:00

;98 .
p;122 | M 77

Graf 25: Kategorizace druhl dopravy, stanovisté A1 (stfeda 15. 9. 2021)
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Kategorizace jednotlivych druhii dopravy na stanovisti A2 ST 7:00-19:00

P; 127C, 87/_ M; 86

Graf 26: Kategorizace druh( dopravy na stanovisti A2, stfeda 15. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti A1 SO 7:00-19:00

P10 G5 w87

Graf 27: Kategorizace druhl dopravy na stanovisti A1, sobota 18. 9. 2021
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Kategorizace jednotlivych druhid dopravy na stanovisti A2 SO 7:00-19:00
C; 112

\M ; 140

A

Graf 28: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté A2, sobota 18. 9. 2021

Graf nize dokumentuje vyvoj intenzit na stanovisti B ve stfedu 15. 9. Ve sméru
z Cernosic do Dobfichovic je nejvytizen&jsim obdobim ranni $pi¢ky interval 8:00-
9:00, kdy se hodnota bliZzi ke 250 voz/hod, nasledné dochdazi k sedlu kulminujicimu
kolem hodnoty 200 voz/h, maximalni intenzita pak byla namérena v case mezi
15:00-16:00, i tak vsSak nebyla prfekrocena hodnota 300 voz/h. Ve sméru
z Dobrichovic do Cerno$ic dochézi k ranni extrémni hodnot& (250 voz/h) mezi
7:00-8:00, nasledné intenzita klesa na hodnoty lehce pod 200 voz/h. Mozna
pfekvapivé pak dochazi k prekroceni ranniho extrému jesté v ¢ase mezi 16:00-

17:00. Oproti stanovisti A jsou na stanovisti B nizsi intenzity cca o 40 %.
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Graf 29: Denni pribéh intenzit, stanovisté B — stieda 15. 9. 2021
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Pfi pohledu na sobotni data (Obrédzek 15 nize) Ize opét vidét znacné odlisny vyvoj
oproti vSednimu dni. K nejvétsim sSpi¢kdm dochdzi vdobé mezi 9:00-13:00 na
vjezdu z Cerno$ic do Dobfichovic sintenzitou mezi 250-300 voz/h. Naopak
v odpolednich hodinach je prlbéh intenzit pohybujicich se vopacném sméru
pomeérné stabilni kolem hodnoty 200 voz/h.
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Graf 30: Denni priibéh intenzit, stanovisté B — sobota 18. 9. 2021

Pfi pohledu na kategorizaci jednotlivych druhd dopravy na stanovistich B1 a B2 ve
stfedu lze vidét pomérné maly vyskyt jiné nez motorové dopravy. Pro oba sméry
drtivé previada kategorie OA + NA + B nad motocykly, cyklisty a p&si dopravou, a
to cca 98 %. PEsi doprava se v profilu nevyskytuje vlbec, coz je celkem logické
s ohledem na absenci chodniku na komunikaci Il. tfidy. Cyklistickd doprava se
vyskytuje minimalné, coz je ale vtomto profilu zadouci. Zbezpecnostniho
hlediska je vhodné&jsi, aby cyklisté do Cernogic vyuZzivali spise cestu pro né
uréenou. Z Obrazkd nize lze opét kromé kategorizace vycist i absolutni pocty
jednotlivych kategorii vozidel.V sobotnich datech je opét zajimavy vyrazny narQst
motocyklové dopravy vobou smeérech na stanovisti a mirny pokles intenzit
v kategorii OA + NA + B, a to v obou smeérech.

56



Kategorizace jednotlivych druhii dopravy na stanovisti B1 ST 7:00-19:00

C; 15

PO m;27

Graf 31: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté B1 — stfeda 15. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhd dopravy na stanovisti B2 ST 7:00-19:00
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Graf 32: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté B2 — stfeda 15. 9. 2021
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Kategorizace jednotlivych druhid dopravy na stanovisti B1 SO 7:00-19:00

P:1 M; 102
G29

Graf 33: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté B1 — sobota 18. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhl dopravy na stanovisti B2 SO 7:00-19:00
M; 54

Graf 34: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté B2 — sobota 18. 9. 2021

Na grafu niZze Ize vidét denni prlibéh intenzit ve vSedni den na dalsim stézejnim
vjezdu do Dobfichovic, stanovisti C. Ve sméru ze VSenor do Dobfichovic je
mnohem vyraznéjsi odpoledni sSpicka, kdy po tfi hodiny v case 15:00-18:00
intenzita presahuje hodnotu 350 voz/h, naopak rano je to pouze 250 voz/h.
V opacném sméru pak lze maximalni hodnotu namérit hned mezi 7:00-8:00, kdy
se intenzita bliZi hodnoté 400 voz/h a nasledné uz tato hodnota neni prekonana,
byt i vtomto sméru je jasné sedlo v dobé mezi 9:00-13:00, po kterém dochazi
k navyseniintenzity dopravy. Pfi srovnanitohoto stanovisté se stanovistém ,B" Ize
z grafll rannich i odpolednich Spicek vycist mimo jiné informaci, ze pfi dojizdéni
do Prahy je vice vyuzivana relace Dobfichovice-VSenory-Praha neZ Dobfichovice-
Cernosice-Praha.
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Graf 35: Denni pribéh intenzit, stanovisté C — stfeda 15. 9. 2021

V sobotu Ize zaznamenat i na stanovisti C jiny pribéh intenzit oproti vSéednimu
dni. Pfes den ani v jednom smeéru nedochazi k prekroceni 300 voz/h a také Ize
vidét, Ze prlibéh je v obou smérech srovnatelny, pricemz k nejvétsi spi¢ce dochazi
mezi 15:00-18:00 hodinou.
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Graf 36: Denni priibéh intenzit, stanovisté C — sobota 18. 9. 2021

Pfi pohledu na kategorizaci jednotlivych druhl dopravy ve vSedni dny, kterou lze
pro oba sméry na stanovisti C vycist z grafl nize, Ize opét vidét, Ze drtivé prevazuji
kategorie OA + N + B a motocykly, cyklisté a p&si se objevuji v profilu minoritné.
Oproti stanovisti B je zde ovsem pési doprava nenulova, I1ze pozorovat ojedinélé
pési cesty z Dobfichovic do VSenor a zpét, které podporuje existence chodniku se
zavedenou stezkou pro chodce a cyklisty. Oproti stanovisti B je zde vyznamnéjsi
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podil cyklistl. Je nutné také ale zdUraznit, Ze 35 % vsech cyklistl, ktefi projeli
profilem mezi 7:00-19:00 nevyuzivalo stezku pro cyklisty spolec¢né s pésimi, ale
vyuzilo silnici spolecné s motorovou dopravou. V sobotu pak dochazi k mirnému
poklesu dopravy v kategorii OA + NA + B a naopak k vyraznému narlstu poctu
cyklistl v obou smérech.

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti C1 ST 7:00-19:00
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Graf 37: Kategorizace druhl dopravy, stanovisté C1, stieda 15. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhid dopravy na stanovisti C2 ST 7:00-19:00
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Graf 38: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté C2, stieda 15. 9. 2021
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Kategorizace jednotlivych druh( dopravy na stanovisti C1 SO 7:00-19:00
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Graf 39: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté C1, sobota 18. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti C2 SO 7:00-19:00
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Graf 40: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté C2, sobota 18. 9. 2021

Na grafu nize lze pozorovat denni prlbéh intenzit ve vSedni den na stanovisti D
umisténém za méstem Dobrichovice ve sméru k obci Karlik. Jedna se prakticky o
¢tvrty a posledni mozny vjezd do mésta Dobfichovice. Z pribéhu Ize vidét, ze
intenzity z/do tohoto sméru jsou vSak oproti ostatnim smérdm radové nizsi.
Zajimava je i nejednoznacna interpretace jejich vyvoje, kdy maximum v ranni
Spicce lze obousmeérné najit mezi 7:00-8:00, kdy hodnota intenzity presahuje 80
voz/h, a dale pak obecné vyssiintenzity jsou ve sméru z Karlika do Dobfichovic az
na jednu vyjimku v case mezi 9:00-10:00, kdy pfevazuje smeér Dobrichovice-Karlik.
Pravdépodobné tento vjezd neni pfilis ovlivihovan transitem dojiZzdéjicich do
prace ale spise mistnimi obyvateli a rekreanty.
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Denni pribéh intenzit na stanovisti D
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Graf 41: Denni pribéh intenzit, stanovisté D — stieda 15. 9. 2021

Pfi srovnani s vikendem Ize konstatovat, Ze o vikendu mnohem vice vozidel jezdi
timto Usekem pres den v ase 9:00-13:00, zajimavy je i vyrazny extrém ve smeéru
od Dobrichovic do Karlika v ¢ase 11:00-12:00, ktery vSak lze pfisuzovat vzhledem
ke stanovisti spiSe ndhodnému mistnimu vlivu ve dni méreni.
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Graf 42: Denni priibéh intenzit, stanovisté D — sobota 18. 9. 2021

Oproti ostatnim stanovistim je zde kromé fadové nizsich absolutnich dennich
intenzi také vySsi pomérové zastoupeni jinych kategorii vozidel, kategorie
osobnich, nakladnich automobild a autobus( v pfipadé sméru zKarlika do
Dobrichovic tvofi ve vsedni den 86 %, zbylych 14 % je pak rozdéleno mezi pési,
motocykly a cyklisty s prevahou cyklistické dopravy. V pfipadé sméru
z Dobfichovic do Karlika tvofi hlavni kategorie 82 % dopravy, zbylych 18 % je pak
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rozdéleno mezi p&si, motocykly a cyklisty a rovnéz s prevahou cyklistické dopravy.
V sobotu pak dochdzi kvyraznému narQstu pési dopravy v Useku, coz je ale
logické z ddvodu lokality pfijemné na prochézky a vylety.

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti D1 ST 7:00-19:00

M; 21

Graf 43: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté D1, stieda 15. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhd dopravy na stanovisti D2 ST 7:00-19:00
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Graf 44: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté D2, stieda 15. 9. 2021
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Kategorizace jednotlivych druhd dopravy na stanovisti D1 SO 7:00-19:00
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Graf 45: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté D1, sobota 18. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti D2 SO 7:00-19:00
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Graf 46: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté D2, sobota 18. 9. 2021

Vibec nejvytizenéjsim stanovistém z provedeného prlzkumu se ve vSedni den
ukazuje stanovisté E umisténé ve mésté v ulici Prazskd mezi ulicemi Karlicka a
Palackého. Intenzity v celkovém souctu mirné prevysuji intenzity na stanovisti A
(Lety-Dobrichovice), coz dokumentuje i fakt, Ze stanovi$té je vyuzivano zpravidla
v relacich A-E-B, A-E-F nebo D-E-B, D-E-F a popf. i mistni netransitni dopravou. Ve
sméru ke kruhovému objezdu byl extrém kolem 550 voz/h namé&rfen rdno mezi
7:00-8:00, dale je pak vidét pokles na 400 voz/h se sedlem kulminujicim k této
hodnoté a odpoledni Spic¢ku v dobé 14:00-18:00, kdy intenzita vzroste k 450 voz/h.
Ve sméru od kruhového objezdu pak je vyrazna odpoledni Spicka mezi 15:00-
18:00, intenzita mezi 15:00-16:00 pak presahuje 600 voz/h.
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Graf 47: Denni pribéh intenzit, stanovisté E — stfeda 15. 9. 2021

Stejné jako na stanovisti Aa B, je u stanovisté E jiny pribéh o vikendu s prevazujici
dopoledni spickou mezi 9:00-13:00 ve sméru od kruhového objezdu ke Karlické,
kdy intenzita pfekracuje 400 voz/h a odpoledni Spickou v dobé od 15:00-18:00
v druhém smeéru.
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Graf 48: Denni pribéh intenzit, stanovisté E — sobota 18. 9. 2021

Pfi pohledu na kategorizaci jednotlivych druhd dopravy na stanovisti E ve vsednf
den i o vikendu lze pak pozorovat, Ze pfevazuje opét znatelné hlavni kategorie
osobnich, ndkladnich automobild a autobusd, v absolutnich ¢islech pak Ize také
vidét, ze profilem prochdzi pomérné velké mnoZstvi chodcl na pfilehlém
chodniku ve vsedni den.
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Kategorizace jednotlivych druhd dopravy na stanovisti E1 ST 7:00-19:00
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Graf 49: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté E1, stfeda 15. 9. 2020

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti E2 ST 7:00-19:00
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Graf 50: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté E2, stfeda 15. 9. 2021
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Kategorizace jednotlivych druhid dopravy na stanovisti E1 SO 7:00-19:00
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Graf 51: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté E1, sobota 18. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhli dopravy na stanovisti E2 SO 7:00-19:00

C; 106

pes | —M173

Graf 52: Kategorizace druhl dopravy, stanovisté E2, sobota 18. 9. 2021

Poslednim vyhodnocovanym stanovistém je stanovisté umisténé na mosté pres
feku Berounku v ulici Palackého.Z denniho pribéhu pro vSedniden Ize na Obrazku
38 vydcist vrelaci od Zelezni¢niho pfejezdu ke kruhovému objezdu nevyraznou
ranni Spicku s hodnotami kolem 300 voz/h a vyraznéjsi odpoledni Spicku
s hodnotami kolem 400 voz/h a maximalni hodnotou v ¢ase mezi 17:00-18:00,
ktera ma pak pravdépodobné vliv i na kolisavy trend na stanovisti A. Kfivka vyvoje
(nikoliv absolutni hodnoty) olekdvané kopiruje hodnoty ze stanovisté C, coz je
dédno umisténim na mosté (spojenirelace C-A, C-E, C-B vZdy nutné musi prochézet
stanovistém F). Rozdil v absolutnich dcislech je zpUsoben mistni dopravou
z BrunSova a oblasti za zeleznicnim prejezdem na ulici VSenorska a dale je

zplsoben vozidly parkujicimi na parkovisti u nadrazi.
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Graf 53: Denni vyvoj intenzit, stanovisté F — stfeda 15. 9. 2021

Sobotni data opét ukazuji jiné trendy ve vyvoji intenzit s mensimi vykyvy
v pribéhu intenzit pres den obdobné, jako tomu je u stanovisté C.
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Graf 54: Denni vyvoj intenzit, stanovisté F — stfeda 18. 9. 2021

Pfi pohledu na kategorizaci jednotlivych druh( dopravy na stanovisti F pro vsednf
den je vobou smérech pomérné velky pomeér cyklistl a pési dopravy, tento jev je
ale pravdépodobné zplsoben uzavienim druhého premosténi (Idvky pro pési a
cyklisty). Z hodnot tedy nelze ziskat prehled o obvyklych intenzitdch pésich a
cyklistd ani poméru v0c¢i ostatnim druhdm dopravy na Palackého mosté
(obvyklym cilem je cyklisty smérovat na druhé premosténi), na druhou stranu je
zde z dlvodu uzavreni ldvky mozno ziskat absolutni hodnotu pésich a cyklistd,
ktefi se vobvykly den presouvaji zjednoho bfehu Berounky na druhy. Oproti
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s¢itani chodcd a cyklistl, které bylo provedeno ve vSedni den o mésic pozdéji,
pres tento most prosel pfi uzaviené ladvce vice nez dvojndsobny pocet chodcd.
Pokles intenzit chodcl ve srovndavacich sobotnich datech je tedy zpdsoben tim,
Ze v sobotu jiz druhé pfemosténi bylo dostupné.

Kategorizace jednotlivych druhii dopravy na stanovisti F1 ST 7:00-19:00
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Graf 55: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté F1, stfeda 15. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhd dopravy na stanovisti F2 ST 7:00-19:00
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Graf 56: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté F2, stfeda 15. 9. 2021
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Kategorizace jednotlivych druhd dopravy na stanovisti F1 SO 7:00-19:00
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Graf 57: Kategorizace druh( dopravy, stanovisté F1, sobota 18. 9. 2021

Kategorizace jednotlivych druhl dopravy na stanovisti F2 SO 7:00-19:00
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Graf 58: Kategorizace druhl dopravy, stanovisté F2, sobota 18. 9. 2021

5.2 Porovnaniintenzit

Zatimco predchozi kapitola si kladla za cil udélat pro kazdé stanovisté uceleny
prehled o dennich prlbézich intenzit pro oba sméry a také prehled o pomérovém
zastoupeni a absolutnich hodnotach jednotlivych kategorii dopravy za cely den,
v této kapitole dochazi k porovnani intenzit na jednotlivych stanovistich napfic
jednotlivymi profily. Srovnani denniho vyvoje intenzit na vSech stanovistich Ize
pro vsedni den vidét v tabulce a grafu nize.
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Al A2 Bl B2 Cl C2 D1 D2 El E2 F1 F2
7:00-8:00 575 354 161 251 262 383 81 80 558 376 318 427
8:00-9:00 393 407 246 223 263 290 72 59 432 424 294 333
9:00-10:00 371 350 198 186 218 189 57 61 436 427 282 268
10:00-11:00 362 342 181 198 200, 210 45 37 427 421 253 276
11:00-12:00 335 348 202 181 223 222 47 43 396 383 272 260
12:00-13:00 361 325 200 206 209 200 56 45 376 396 251 251
13:00-14:00 394 354 199 192 245 236 47 37 408 429 285 272
14:00-15:00 409 403 240 223 270 248 59 57 465 478 310, 323
15:00-16:00 482 578 289 229 373 274 79 60 465 619 396 316
16:00-17:00 383 451 261 267 393 308 73 55 480 584 384 303
17:00-18:00 460 532 232 234 358 265 63 51 454 549 428 284
18:00-19:00 372 413 223 208| 274 270 45 41 380 441 314 300

Tabulka 1: Vyvoj intenzit na vSech stanovistich — 15. 9. 2021

Prfi pohledu na celkovy vyvoj intenzit lze vidét, Ze po cely den mimo ranni a
odpoledni Spicky jezdi nejvice vozidel ve stanovistich E a A, nasleduji pak
stanovisté F a C, dale B a pak posledni D. Lze pozorovat, ze ranni Spicka ve mésté
konci uz cca po 8 hoding, a odpoledni je zpravidla mezi 15:00-18:00.

Pribéh intenzity dopravy [voz/h] napfic jednotlivymi profily
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Graf 59: Vyvoj intenzit na vsech stanovistich — 15. 09. 2021

Z tabulky a obrazku nize Ize vidét stejnd data a prlibéhy intenzit za sobotu, Ize si
vSimnout rozdilnych trendl ve vyvoji dopravy ve vSednidny a v sobotu, kdy k ranni
Spi¢ce dochazi vsobotu spiSe vdopolednich hodindch a odpoledni Spicka
dosahuje nizsich hodnot intenzit nez ve vsedni den.

Al A2 Bl B2 Cl C2 D1 D2 El E2 F1 F2
7:00-8:00 167 174 96, 78 106 108 31 17, 173 162 118 114
8:00-9:00 284/ 303 165 131 190 176 44 45 287 306 211 191
9:00-10:00 383 421 260| 177 231 236 67 57 367 464 236 262
10:00-11:00 390 490 280 202 247, 234 52 60 395 492 255 272
11:00-12:00 402 471 293 201 234 244 54 97 407 520 219 291
12:00-13:00 390 428 259 199 222 261 74 58 389 438 241] 300
13:00-14:00 345 346 198 199 239 221 49 54 367 377 241 255
14:00-15:00 333 321 185 206 205 247 45 45 349 342 221] 274
15:00-16:00 402 348| 171 199 287, 283 61 47 426 369 270 312
16:00-17:00 432 340 169 203 263| 295 42 61 454 361 287, 326
17:00-18:00 414 356 155 224 275 279 41 50 414 371 296 286
18:00-19:00 205 153 150 198 240, 233 52 41 186 141 266 278

Tabulka 2: Vyvoj intenzit na vsech stanovistich — 18. 9. 2021
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Pribéh intenzity dopravy [voz/h] napfic jednotlivymi profily
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Graf 60: Vyvoj intenzit na vsech stanovistich — 18. 9. 2021

Z tabulky nize pak Ize vidét denni absolutni soucty vSech vozidel, kterd projela
jednotlivymi stanovisti obousmérné za celou dobu prdzkumu, tzn. za 12 hodin.
Nejvice vozidel ve vSedni den projelo stanovistém E umisténym v ulici Prazska,
konkrétné 10804 vozidel, druhym nejzatiZzenéjSim vjezdem je stanovisté A na
vjezdu zlet, konkrétné obéma sméry projelo 9754 vozidel. Nasledovalo
stanovisté F na mosté v ulici Palackého, kde projelo 7400 vozidel, coz je cca o 1000
vice, nez bylo naméfeno na stanovisti C na vjezdu od Vsenor. Nejméné vytizenym
stanovistém bylo D sintenzitou 1350 vozidel. Vsobotu pak zlstdvd poradi
jednotlivych stanovist z pohledu porovndni hodnot intenzit podobné stejné jako
ve vSedni den, byt intenzity jsou o vikendu na kazdém stanovisté cca o 10-20 %
nizsi nez ve vsedni den.

A B C D) E F
stfeda 9754 5230 6383 1350 10804 7400
sobota 8298 4598 5556 1244 8557 6022

Tabulka 3: Denniintenzita za 12 hodin na jednotlivych stanovistich obousmérné

Bereme-li v Uvahu pouze jednotlivé hlavni vjezdy/vyjezdy ve mésté, tedy
stanovisté A-D, tak nejvétsi zatéz ve vsedni dny pfipada na stanovisté A, a to 43 %
vSech vozidel, kterda do/z mésta pfijizdi/vyjizdi, dale je pak stanovisté C
reprezentujici 28 % vsech vozidel, kterd do/z mésta pfijizdi/vyjizdi, ndsledovano
stanovistém B s23 % a D s 6 %. Rozdéleni zatéZe je velmi podobné i v pfipadé
vikendové soboty. Vyse uvedena fakta reflektuji Obrazky Cislo 46 a 47 nize.
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Podil jednotlivych hlavnich vjezd(i na dopravé ve mésté
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Graf 61: Podil hlavnich vjezd({ na dopravé ve mésté — stfeda 15. 09. 2021
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Graf 62: Podil hlavnich vjezd({ na dopravé ve mésté — sobota 18. 09. 2021

5.3 Vyhodnoceni podilu tranzitni dopravy a jizdnich dob mezi
jednotlivymi profily

Vyhodnoceni podilu tranzitni dopravy a jizdnich dob pro jednotlivé relace je
zaloZzeno na analyze smérovosti prljezdd jednotlivych vozidel. Prakticky to
znamend, ze na zdkladé RZ rozpoznanych vjednotlivych stanovistich jsou
rekonstruovany sméry prljezdd vozidel méstem. Dochdzi k tzv. parovani vozidel.
Cely proces vyhodnoceni lze probihd v ndsledujicich krocich.



1. Parovanivozidel dle RZ rozpoznanych pfijejich prljezdu stanovisti.

2. Jednoznacné pfifazeni oznaceni vSem rozpoznanym trasdm vozidel
(relacf).

3. Vypocet jizdni doby rozpoznanym trasam + stanoveni limitni jizdni doby
pro stanoveni tranzitni ¢i zdrojové/cilové relace.

4. Tridéni nalezenych relaci do matice vztah( (zdroj — cil).

5. Kontrola poctu rozpoznanych vozidel k redlnym intenzitam.

6. Kontrola mnozstvi (podilu) ,nelogickych” tras zpUsobenych moznou
chybou v rozpoznani RZ.

7. Oprava ¢&i korekce chyb a rozporl vrozpoznanych datech (zjisténé
kontrolou dle bodl 5. a 6.).

8. Zohlednéni stanovené limitni jizdni doby na zafazeni tras mezi
tranzitni/zdrojové/cilové (pokud vozidlo travilo ve mésté vice ¢asu nez
stanoveny limit, neni povazovdno za relaci tranzitni, ale jeho trasa je
rozdélena na 2, jednu cilovou a druhou zdrojovou).

9. Sestavenivysledné matice vztahd.

10. Grafickd interpretace smérovych vztah pomoci pentlogramu.

11.Vypocet celkového podilu relaci tranzitnich, cilovych a zdrojovych.

Data ziskand realizaci prdzkum@ ve dnech 15. a 18. 9. 2021 byla vyhodnocena dle
shodné metodiky pro kazdy den samostatné. Dale jsou tedy dil¢i vysledky
uvadény vzdy pro oba tyto dny.

Parovani vozidel a pfifazeni tras

Parovani probihd automatizované svyuzitim databaze vSech vozidel
rozpoznanych ve sledovanych stanovistich. Data jsou v této databazi setfidéna
vzestupné dle asu jejich rozpoznani. Pro kazdé vozidlo je dle jeho RZ hledan dalsi
zaznam nasledujici v ¢ase. Tim je urcena dilli trasa kazdého vozidla.

Pro Ucely stanoveni typickych jizdnich dob ve mésté bylo provedeno parovani
napfi¢ véemi stanovisti ve mésté, tedy véetné téch v centru (E a F). Pro stanoveni
celkovych smeérovych relaci ve mésté dosSlo kparovani vozidel pouze na
stanovistich na okrajich mésta (A, B, C a D).

V datech ze stfedecniho prdzkumu 15. 9. bylo na vjezdech do mésta rozpoznéno
a sparovano 17 808 vozidel.V datech ze sobotniho prizkumu bylo na vjezdech do
meésta rozpoznano a sparovano 15 825 vozidel.

Jizdni doby vozidel

Pro vybrané dil&i trasy, které ve své ndvaznosti vytvari logické ucelené trasy uvnitr
meésta, byly detailné analyzovany jizdni doby vozidel. Hodnoty jizdnich dob vSech
vozidel na dané trase byly graficky zobrazeny v bodovém grafu. Timto zplsobem
je mozné vizudlné posoudit rozloZeni jizdnich dob v prdb&hu dne. Vtomto
grafickém zobrazeni je také mozné identifikovat obdobi, kdy byly vnéjsimi
okolnostmi (predpokldddme zejména aktudinim stavem dopravy) v dané trase
ovliviiovany jizdni doby vSech vozidel.
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Na zdakladé tohoto grafického zobrazeni dat Ize, byla pro kazdy dil&i Usek
stanovena limitni hodnota jizdni doby, kterou Ize dany Usek plynule projet. Tato
limitni hodnota dale slouZzi pro oddéleni téch vozidel, které danou trasou
projizdéli vyrazné déle nez vétsina vozidel. Ztoho lze usuzovat, Ze se na dané
trase nékde zastavili a nenf je tak mozné povazovat za tranzitni prijezd.

Na nasledujicich grafech je ukazka grafického znazornéni jizdnich dob ve
vybranych dilcich trasach. V pripadé dil¢i trasy A1 > E1 je z grafu patrné zhorsena
dopravni situace na zacatku dne, kdy doslo ke zvySeni jizdni doby u vsech
detekovanych vozidel. K podobné situaci, avsak vyrazné nizsiho rozsahu, dochazi
jesté nékolikrat v prdbéhu dne. Pro tuto diléi trasu byla jako limitni hodnota jizdni
doby pro stanoveni tranzitni dopravy stanovena hodnota 3 minuty.

Jizdni doby na diléi trase A1 > E1 (stfeda 15. 9. 2021)
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Graf 63: RozloZenf jizdnich dob v dili trase A1 > ET, stfeda 15. 9. 2021

Obdobné zhorseni dopravni situace na pocatku prdzkumu lze nalézt | v grafu dilci
trasy E1 > B2. Limitni hodnota pro tuto trasu byla uréena 3 minuty.
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Jizdni doby na diléi trase E1 > B2 (stfeda 15. 9. 2021)
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Graf 64: RozloZeni jizdnich dob v dilli trase ET > B2, stfeda 15. 9. 2021

V pripadé dil¢itrasy C1 > F1 je mozné v grafu rozpoznat vliv zelezni¢niho prejezdu,
na kterém musi vozidla ¢asto Cekat. V grafu je to patrné ,fetézenim” jednotlivych
bodd do témér svislych linii. Pro tuto dil¢i trasu byla jako limitni ur¢ena hodnota 6
minut.

Jizdni doby na dilci trase C1 > F1 (stfeda 15. 9. 2021)
00:07:12 | ® L]

| .
00:05:46
(o °

00:04:19

jizdnidoba [h:mm:ss]

00:02:53

00:01:26

00:00:00

0 500 1000 1500 2000 2500
poradi vozidla v racmi prizkumu [-]

Graf 65: RozloZeni jizdnich dob v dil¢i trase C1 > F1, stfedalb. 9. 2021

Na zakladé retézeni dil¢ich tras do celkovych tras prljezdl méstem byly souctem
stanoveny celkové limity jizdnich dob. Stanoveny byly pro kazdy prlzkum
samostatné. Limity jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Stanovené limity jizdnich dob pro stanoveni tranzitu [minuta] Stanovené limity jizdnich dob pro stanoveni tranzitu [minuta]
stfeda vyjezd sobota vyjezd
15. 9. 2021 A2 B2 C2 D2 18.9. 2021 A2 B2 C2 D2
Al - 6 10 2 Al - 6 6 2
E Bl 5 - 12 6 E Bl 5 - 6 5
> Cl 10 10 - 11 = Cl 10 9 - 10
D1 2 6 10 - D1 2 5 8

Tabulka 4: Limity jizdnich dob pro stanoveni tranzitni relace
Kontrola dat

Kontrola sparovanych tras spocivad vkontrole poctu vozidel detekovanych
na jednotlivych stanovistich rozpoznanim RZ vici redlné intenzité vozidel, kterd
byla manudlné zjisténa s pofizovanych videozdznam( provozu. Pfi vyuzZiti
systému rozpoznani RZ je typické, Ze ne vSechny vozy jsou rozpoznany. Zejména
jde o znecisténé c¢i chybéjici RZ na vozidlech. Ktomu se mohou pfidat dalsi
problémy technického charakteru napf. snizenou viditelnosti, chybou kamery,
prevraceni stativu apod.

Na zakladé této kontroly je béznym zjisténim, Zze se podafilo rozpoznat méné
vozidel, nez kolik jich stanovisti projelo. Tuto chybu lze korigovat tak, Ze
predpokladany rozdil ,chybéjicich” vozidel je doplnén dle podild jednotlivych
dil¢ich tras v ¢astech dne, kdy je kvalita rozpoznanych vozidel bezproblémova.

Druhou kontrolou je podil tras, které vramci mésta nemaji logicky smysil.
Napfriklad jde o nasledné vjezdy do mésta, aniZz by byla vozidla zaznamenana na
vyjezdu. Nebo naopak opakované vyjezdy zmésta bez nélezitych vjezdd.
V pfipadé realizovanych prlzkum tvofily takovéto typy tras maximalné jednotky
procent vsech sparovanych dat. Tyto trasy byly ndsledné rozdéleny mezi ,zZadouci"
dil¢i trasy. Pokud bylo napfiklad vozidlo detekovano 2x po sobé na vyjezdu A2 byl
tento pohyb bran jako trasa A1 > A2. Tedy dle logiky, Ze aby vozidlo mohlo
podruhé mésto vyjet vyjezdem A2 muselo se do néj vratit vjezdem A1 (jen chybou
nedoslo k jeho detekci).

Matice vztahl a pentlogramy

Po kontrole a korekci dat je jiZz mozné pfristoupit k sestaveni matic smérovych
vztahl ve mésté. Jde o tabulku s poctem vozidel, kterd projela méstem v urcité
smeroveé relaci.

V tabulce jsou v féddcich uvedeny mozné vjezdy do mésta (A1, B1, C1 a D1) a ve
sloupcich vyjezdy zmésta (A2, B2, C2 a D2). Déle je vtabulce raddek ,zdroj" a
sloupec ,cil". Vjejich bunkach jsou uvedeny pocty vozidel, jejichzZ trasa je tvofena
pouze vjezdem nebo pouze vyjezdem z mésta a netvofi tak ucelenou trasu.
Hovofime tak o dopravé ,zdrojové” (vozidla odjizdi z mésta, které je tak zdrojem
jejich cesty) a o dopravé ,cilové” (vozidla pfijizdi do mésta a dale nepokracuji,
mésto je tedy cilem jejich cesty). Tabulka v této podobé obsahuje i vozidla, kterd
do mésta prijela a nasledné ho opustila stejnym smérem.
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Tato prvni matice vztah(, tak obsahuje data o vSech smérovych relacich ve mésté.
Pro finaIni interpretaci tranzitni dopravy si je vSak tfeba uvédomit 2 souvislosti,
které podil tranzitni dopravy ovlivni. Vozidla, kterd do mésta vjizdi a nasledné ho
opousti z jednoho sméru, viastné méstem neprojizdi a Ize pfedpokladat, Ze maji
ve mésté néjaky svUj cil. Pocty takovych vjezd( a vyjezd( je tak mozné pfiradit
mezi ,cilovou" a ,zdrojovou" dopravu z daného sméru. Druhou souvislosti jsou jiz
zmifované jizdni doby vozidel na sparovanych trasach. Pokud se vozidlo na své
trase zdrzi déle, neZ je stanovena limitni hodnota dané trasy, neni jeho relace
povazovana za tranzitni. Cestou se pravdépodobné zastavil s néjakym Ucelem a
jeho cestu je tak opét mozné rozdélit na dvé, tedy na cestu ,cilovou” a ,zdrojovou".

Uvedenym zpUsobem, tedy zohlednénim opétovnych vyjezdd a nadlimitnich
jizdnich dob, je vytvorfena druhd matice vztah(, kterd jiz podava redlnéjsi pohled
na tranzitni dopravu a je povazovana za findlni vyhodnoceni smérovosti dopravy
ve meésté.

Na zdkladé obou sestavenych matic vztahd je provedena grafickd interpretace
pomoci tzv. pentlogram0. Tedy grafd, kde je kazdy smér znadzornén linii o Sifce
odpovidajici poméru dopravniho zatiZzeni daného sméru. Vizualné tak Ize v téchto
grafech zhodnotit vytiZzenost jednotlivych dopravnich smérl ve mésté.
Pentlogramy jsou zpracovany pro obé popsané varianty matic vztaha.
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Matice vztahi
(bez uplatnénilimitl jizdnich dob)
stfeda vyjezdy
- celkem
15. 9. 2021 A2 B2 C2 D2 cil*
Al 930 1310 1480 230 1060 5010
= Bl 1500 320 390 120 340 2670
'5 Cl 1600 440 410 150 700 3300
> D1 245 105 150 90 110 700
zdroj** 850 400 650 160 - 2060
celkem 5125 2575 3080 750 2210 -

* jako "cil" jsou uvedeny trasy vozidel, ktera vjedou do mésta a uz z nej nevyjedou
** jako "zdroj" jsou oznaceny vyjezdy vozidel z mésta mez predchoziho vjezdu

Tabulka 5: Matice vSech dopravnich vztah( (stfeda 15. 9. 2021)

Z celkové smérovosti jsou z vysledk( dat z prlzkumu ve stfedu 15. 9. 2021 jasné
patrné dva nejvytizenéjsi sméry prljezdu méstem. Nejvice obousmérné zatizen
je prdjezd méstem ve sméru Lety — VSenory a jen o néco méné obousmeérny
prijezd ve sméru Lety — Cernosice. Zati?eni ostatnich smé&r( prdjezd je
v porovnani s témito hlavnimi ndsobné nizsi (Casto i méné nez Ctvrtina Ci pétina).
Za pozornost stoji i pomérné vysoky podil vozidel, kterd se do mésta opétovné
vraci. Zejména ve sméru od Letd se jednd o témeér polovinu vozidel, kterd timto
smérem meésto opustilo. Nezanedbatelné jsou i opétovné vyjezdy z mésta, které
jsou tvoreny z 10 — 20 % na jednotlivych vyjezdech.
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Obréazek 8: Pentlogram vSech smérovych vztahl (stfeda 15. 9. 2021)

79



Matice vztahl
(bez uplatnénilimitl jizdnich dob)
sobota vyjezdy
- celkem
18. 9. 2021 A2 B2 C2 D2 cil*
Al 550 1270 1440 210 780 4250
= B1 1330 230 320 110 380 2370
'5 Cl 1490 300 310 130 530 2760
> D1 220 90 130 70 90 600
zdroj** 800 340 630 130 - 1900
celkem 4390 2230 2830 650 1780 -

* jako "cil" jsou uvedeny trasy vozidel, ktera vjedou do mésta a uz z nej nevyjedou
** jako "zdroj" jsou oznaceny vyjezdy vozidel z mésta mez predchoziho vjezdu

Tabulka 6: Matice vsech dopravnich vztah( (sobota 18. 9. 2021)

Ve

Vysledky z dat prlzkumu v sobotu 18. 9. 2021 ukazuji na velice obdobné rozlozeni
zatizeni mésta v jednotlivych smérech prijezdd. Obousmérné nejvytizenéjsi
prljezdy jsou trasy Lety — V&enory a Lety — Cernosice. Celkové dopravni zatizenf
se svym smeérovym rozloZzenim i absolutnimi hodnotami vyznamné pfiblizuje
k hodnotdm vsSedniho dne. Oproti stfedé lze naopak sledovat pokles podil(
naslednych vyjezd( z mésta ¢i navratl do mésta.
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Obrazek 9: Pentlogram vsech dopravnich vztahi (sobota 18. 9. 2021)
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Matice vztah - finalni
stfeda vyjezdy
- celkem
15.9. 2021 A2 B2 C2 D2 cil*
Al - 1100 1228 145 2537 5010
= Bl 1230 - 296 91 1053 2670
_5 Cl 1376 330 - 113 1482 3301
= D1 162 82 119 - 338 701
zdroj** 2357 1063 1438 402 - 5260
celkem 5125 2575 3081 751 5410 -

* jako "cil" jsou uvedeny trasy vozidel, ktera vjedou do mésta a uz z nej nevyjedou
** jako "zdroj" jsou oznaceny vyjezdy vozidel z mésta mez predchoziho vjezdu

Tabulka 7: FindIni matice dopravnich vztah( (stfeda 15. 9. 2021)

Po zohlednéni limitnich jizdnich dob prljezdu méstem v ramci prlzkumu bve
stfedu 15. 9. 2021 Ize sledovat vyznamny nérdst cilové a zdrojové dopravy na
jednotlivych vjezdech do mésta. Jejich nejvyssi podil Ize jednoznacné sledovat ve
sméru od/do Letl (asi 50 % daného vjezdu/vyjezdu). Poméry zatizeni ostatnich
smér( zdstavaji obdobné.
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Obréazek 10: Findlni pentlogram dopravnich vztah( (sobota 18. 9. 2021)
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Matice vztah - finalni
sobota vyjezdy
- celkem
18.9. 2021 A2 B2 C2 D2 cil*
Al - 1105 1166 151 1828 4250
= Bl 1157 - 224 88 901 2370
B Cl 1326 246 - 109 1079 2760
> D1 147 65 104 - 284 600
zdroj** 1760 814 1336 302 - 4212
celkem 4390 2230 2830 650 4092 -

* jako "cil" jsou uvedeny trasy vozidel, ktera vjedou do mésta a uz z nej nevyjedou
** jako "zdroj" jsou oznaceny vyjezdy vozidel z mésta mez predchoziho vjezdu

Tabulka 8 Findlni matice dopravnich vztah( (sobota 18. 9. 2021)

Ke stejnému zohlednéni limitnich jizdnich dob doslo i u prlizkumu v sobotu 18. 9.
2021. | zde dochazi k navysSeni zdrojové a cilové dopravy, avsak v mensi mife nez
tomu bylo ve stfedecnim prlzkumu. Poméry ostatnich tranzitnich smérd zlstavaji
i zde zachovany.
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Obrézek 11: Findlni pentlogram dopravnich vztah( (sobota 18. 9. 2021)
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Podil tranzitni dopravy

Na zédkladé matic findInich dopravnich vztahl (se zohlednénim limitnich jizdnich
dob a naslednych vyjezd() byl stanoven celkovy podil tranzitni, cilové a zdrojové
dopravy ve mésté. Udaje jsou uvedeny v ndsledujicich tabulkach.

Podil tranzitni dopravy v Dobfichovicich
. druh dopravnirelace
stfeda — — —

15. 9. 2021 transitni cilova zdrojova celkem
pocet podil pocet podil pocet podil pocet

A 2473 34% 2537 34% 2357 32% 7367

B 1617 43% 1053 28% 1063 28% 3733

C 1819 38% 1482 31% 1438 30% 4739

D 363 33% 338 31% 402 36% 1103
celkem 6272 37% 5410 32% 5260 31% 16942

Tabulka 9: Podil tranzitni dopravy v Dobfichovicich (stfeda 15. 9. 2021)

Stfededni podil tranzitni dopravy ve mésté dosahuje 37 % ze vSech vozidel, ktera
prekrocila hranice mésta. Cilovd doprava tvofila 32 % a zdrojova doprava 31 %

celkového zatizeni.

Podil tranzitni dopravy v Dobfichovicich
druh dopravnirelace
sobota — — —

18. 9. 2021 transitni cilova zdrojova celkem
pocet podil pocet podil pocet podil pocet

A 2422 40% 1828 30% 1760 29% 6010

B 1469 46% 901 28% 814 26% 3184

C 1681 41% 1079 26% 1336 33% 4096

D 316 35% 284 31% 302 33% 902
celkem 5888 41% 4092 29% 4212 30% 14192

Tabulka 10: Podil tranzitni dopravy v Dobfichovicich (sobota 18. 9. 2021)

Sobotni podil tranzitni dopravy ve mésté dosahuje 41 % ze vsech vozidel, ktera
prekrocila hranice mésta. Cilova doprava tvofila 29 % a zdrojova 30 % celkového

zatizeni.
| v pfipadé podilu tranzitni, cilové a zdrojové dopravy lze konstatovat, Ze jsou
vysledky prizkum ve vsedni a vikendovy den obdobné.

Zhodnoceni smérového prlzkumu

Celkovy podil (pfiblizné 40 %) tranzitni dopravy lze s ohledem na charakter mésta
a absenci adekvatnich alternativnich tras povazZzovat za vysoky svyraznymi
negativnimi dopady na dopravu ve mésté. Nejvice je zatizena trasa Lety — VSenory,
kterd vede pres samotné centrum mésta (Palackého ulice, ndmésti i most) a déle
ulici TyrSova, kde rovnéz prekracuje Zzeleznicni prfejezd. Tato nejzatizenéjsi trasa je
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prostorové a tedy i kapacitné nejvice omezena a vznikajici dopravni problémy
maji na meésto zasadni vliv.

Druhd obousmé&rné nejzatizen&jsi trasa je Lety — Cernosice vede po ulici PraZska.
V celé délce se jednd o kapacitné dostacujici komunikaci, kde zdasadni dopravni
komplikace nevznikaji.

Obé nejvice vytizené trasy se setkavaji na okruzni kfizovatce a vtrase mezi
zdpadnim vjezdem do mésta od Letd a okruzni kfizovatkou vedou spolecné. Jednéd
se tak o nejvice zatizeny Usek komunikace ve mésté.

Podily zdrojové a cilové dopravy (oboji pfiblizné 30 %) jsou vzajemné vyrovnané.
Nejvyssi podil zdrojové a cilové dopravy je situovan na nejvice zatizeném vjezdu
do mésta, kterym je zdpadni vjezd smérem od Letd. K tomuto zatiZeni pfispiva i
skutecnost, Ze se v Letech nachazi obchodni centrum, které je hojné vyuzivano i
obyvateli Dobfichovic. Tim dochazii ke zvyseni dopravni zatéZze v této ¢asti mésta.
Ve vSedniden se podil vozidel, kterd se ze sméru od Let( vraci zpét do Dobfichovic
v pribéhu dne, pohybuje na drovni 50 %.

5.4 Doplnkové uréeni smérovosti vybranych kfizovatek a
obsazenosti parkovisté u nadrazi

Ve dvou vybranych dopravnich uzlech, a to TyrSova / Strma / U Rokle a
TyrSova/Vsenorskd/Svazna, byl proveden doplnkovy dopravni prlzkum
smérovosti kfizovatek, ktery Ize najit podrobné v Pfiloze 2, a zde jsou shrnuty

vvvvvv

e Drtivou vétSinu automobilové dopravy tvofi fidi¢i smérfujici po hlavni
komunikaci TyrSova, téch je rdno v prdméru 89 %, odpoledne pak v prdméru
91 %;

e 70 % vozidel odbocujicich do ulice Strma / U Rokle pfijizdi z Dobfichovic od
Zzelezni¢niho prejezdu, 30 % pak od Vsenor;

e Cyklisté a motocyklisté ze zdrojem/cilem dopravy ve Strmé / U Rokle se
vyskytuji pouze ojedinéle.

Pro uzel TyrSova/Vsenorska/Svazna plati:

e Drtivou vétsinu automobilové dopravy tvofi fidic¢i smérujici po komunikaci
TyrSova, téch je rdno v prdméru 93 %, odpoledne pak v prdméru dokonce
94 %;

e Ulice Svazna je méné vyuZivanym pfistupem do BrunSova nez ulice
Strma/U Rokle

e Do Vsenorské smérovaly velmi nizké intenzity vSech kategorii dopravy, coz
ale u cyklistické a pé&si dopravy Ize zdGvodnit ovlivnénim uzavienim lavky
ve stfedu 15. 9.

V radmci dopravy v klidu je obvyklé analyzovat tfi zakladni dopravni parametry, a
to vyvoj obsazenosti v ¢ase, vyvoj obratkovosti v ¢ase a dobu parkovani vozidel.
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Obsazenost je definovdna jako pomeér vozidel, kterd na parkovisti parkuji, ke vSem
parkovacim mistdm, véetné téch aktudlné volnych. Obrdtkovost ndm ukazuje
dynamiku vyvoje situace na daném parkovisti, na frekventovanych parkovistich
v centru je cilem mit vysokou obratkovost s krat$i dobou parkovani (tedy je
zadouci, aby parkujici rychle vyfidili nezbytné Ukony a nasledné umoznili tyto
Ukony vykonat i jinym), naopak u odstavnych parkovist se predpoklddd nizsi
obratkovost a delSi doba parkovani.

Technicky byly hodnoty parametrd vysSe stanoveny z pravidelnych kamerovych
zdznamU na odstavném parkovisti u nadrazi v Dobfichovicich a nésledném
peclivém rozboru kazdého zaparkovaného vozidla na zakladé filtrace v programu
MS Excel.

Obsazenost je vyhodnocovana v bodé (parkovisti) po pllhodindch méreni v dobé
7:00-19:00. Na Obrazku 48 niZze Ize pozorovat denni vyvoj obsazenosti parkovisté
unadrazi ze stfedy 15.9. 2021. Lze vidét, Ze v rannich hodinach se obsazenost z 35
% v 7:00 postupné zvySuje a v 9:00 pfesahuje hodnotu 70 %, v intervalu 70-80 %
pak z0stadva az do ¢asu 15:30 a nasledné dochazi k postupnému poklesu k rannim
hodnotam obsazenosti. Parkovisté vsoucasné dobé vykazuje dostatecnou
rezervu kapacity.

Denni vyvoj obsazenosti parkovisté u nadrazi
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Graf 66: Obsazenost parkovisté u nadrazi — stfeda 15. 9. 2021

NiZe je kvidéni histogram parkovani. Pfi pohledu na histogram parkovani lze
pozorovat, ze nejcastéji je parkovisté ve vSedni dny vyuzivano pro dlouhodoba
parkovani pohybujici se vrozmezi 85-11 hodin, pomérné dost vozidel bylo na
parkovisti zaparkovano po cely den méreni, tedy celych 12 hodin. Méné ¢asta jsou
kratkodobéjsi parkovani a témeér se nevyskytuji parkovani o délce 6-7 hodin.
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Histogram doby parkovani jednotlivych vozidel v dobé méreni 7:00-19:00
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Graf 67: Histogram doby parkovani vozidel — stfeda 15. 9. 2021

Na Obrazku 50 nize lze pozorovat graf a tabulku obrdtkovosti parkovani, ktera
dava uceleny pfehled o dynamice vyvoje parkovani ve stfedu 15. 9. 2021 v Case.
V 7:00 bylo na parkovisti 64 vozidel, nejvice vozidel pak na parkovisti pfijelo mezi
7:00-8:00, jedna se v souctu o dalsich 60 vozidel, zajimavé je ale i to, Zze mezi 7:30-
8:00 11 vozidel odjelo, tedy parkovisté pouZilo pravdépodobné pouze pro dovoz
na viak. V dobé mezi 8:00-10:00 pfijizdély na parkovisté spise jednotky vozidel a
nasledné az do 15:00 parkovisté vykazuje minimalni obratkovost, odpoledne a
vecer dochazi k postupnému opousténi a vyklizovani parkovisté, nejvice vozidel
pak odjizdi mezi 17:30-18:00.

Obratkovost parkovisté u nadraZzi - vyvoj v éase
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Graf 68: Obratkovost parkovisté u nadrazi — stfeda 15. 9. 2021

Pri pohledu na sobotni hodnoty Ize na obrazku nize pozorovat mnohem mensi
obsazenost, z ranni hodnoty tésné nad 10 % se obsazenost béhem dopoledne
velmi pozvolna zvysuje a v 11:00 presahne hodnotu 30 %, nasledné se az do 15:30
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drzi na této hodnoté a postupné dochdzi k poklesu na 15 %. D& se fici, ze

obsazenost dosahuje zpravidla polovi¢nich hodnot, nez tomu bylo u vSedniho
dne.

Denni vyvoj obsazenosti parkovisté u nadrazi
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Graf 69: VVyvoj obsazenosti parkovisté u nadraZi — sobota 18. 9. 2021

Zajimavy je i trend viditelny z histogramu doby parkovani, I1ze vidét, Ze nejvice je
téch vozidel, kterd na parkovisti parkovala po cely den. Jedna se o 17 vozidel, coz
je totozny pocet jako v pfipadé vsedniho dne. Protoze je z dat zfejmé, Ze pouze 1
vozidlo na parkovisti stalo jak ve stfedu, tak v sobotu, coZz znamena, Ze bylo na
parkovisti dlouhodobé odstaveno, Ize predpokladat, Ze ostatni vozidla parkujici
v sobotu po cely den vyuZivaji parkovisté pfi viakovém cili na vikend.

Histogram doby parkovani jednotlivych vozidel v dobé méreni
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Graf 70: Histogram doby parkovani vozidel — sobota 18. 9. 2021
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Na Obrazku 53 nize lze pozorovat graf a tabulku obrdtkovosti parkovani, ktera
dava uceleny pfehled o dynamice vyvoje parkovani v sobotu 18. 9. v ¢ase. V 7:00
bylo na parkovisti 24 vozidel, nejvice vozidel pak na parkovisté prijelo mezi 10:00-
11:00, stejné tak se ale jedna vsouctu pouze o dalSich 12 vozidel. Vecer pak
dochazi k postupnému odjizdéni vozidel z parkovisté.

Obratkovost parkovisté u nadrazi - vyvoj v ase
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Graf 71: Obratkovost parkovani — sobota 18. 9. 2021

Data z parkovisté byla rovnéz parovana ze stanovisti A1 a C1, aby bylo mozné
provést hruby odhad ridicQ, ktefi prijeli na parkovisté z oblasti mimo Dobfichovice.
Tento odhad je nutné brat s velkou rezervou, nebot nezohledfiuje ty fidice, ktefi
na parkovisti v 7:00 jiz stali a také mozné vypadky v rozeznani v rannich hodinach
kvali svételnym podminkdm. Celkem se na parkovisti objevilo jedinecnych 199
vozidel, z téchto 64 na parkovisti jiz stdlo a nelze vibec odhadovat, odkud na
parkovisté pfijely. Ze zbylych 135 vozidel Ize 37 napdarovat se stanovistém A1l a 24
naparovat se stanovistém C1. Zvysledk( tedy plyne, Ze na parkovisté dojizdf
vozidel 27 % ze sméru od Let a 18 % vozidel ze sméru od VSenor. Tyto vysledky je
nutné brat s rezervou.

5.5 Zhodnoceni vysledkd prizkumu
Z vysledk( prlzkumu plynou néasledujici zavéry:

e Dobfrichovice jsou zatizeny dopravou jak ve vsedni den, tak o vikendu, o
vikendu stanovisti projelo cca 85 % vozidel oproti vsednimu dni;

e Ranni Spicka ve vSedni den probihd mezi 7:00-8:00, o vikendu spise
v dopolednich hodinach, odpoledni spicka probiha po 15:00 jak ve vSedni
dny, tak o vikendu, kdy vsak nedosahuje tak vysokych hodnot;

e Nejvétsi intenzity dopravy na vjezdu/vyjezdu do mésta jsou ze sméru od
Let, a to jak v pracovniden, tak o vikendu, nasleduje vjezd/vyjezd od Vsenor
a pak teprve vjezd/vyjezd od Cernosic a Karliku;

e Nejvice obousmeérné zatizenym smérem ve mésteé je trasa Lety — VSenory,
nasleduje Lety — Cernosice.

e Tranzitni doprava ve mésté dosahuje podilu 40 % vozidel, kterd prekroci
hranice mésta.
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Zdrojova i cilova doprava dosahuje shodného podilu 30 % vozidel, ktera
prekroci hranice mésta.

Smérové rozlozenitranzitni dopravy je obdobné v pracovniivikendovy den.
V pracovni den lze sledovat vyrazny podil vozidel, ktera se opétovné vraci
do mésta. Ve sméru Letd jde o témér 50 % vozidel, kterd mésto v tomto
sméru opustilo.
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6 Shrnuti analytické ¢asti

V ramci analytické ¢asti studie doSlo nejdfive k analyze aktualniho stavu dopravy
v Dobfichovicich, a to jak na zakladé resSerSe a prozkoumani strategickych
dokumentd, technickych podminek a norem, ale i na zdkladé mistniho Setreni
s cilem zjistit objektivni uzivatelské potfeby mésta. Mistni Setfeni bylo provedeno
s vyznamnymi subjekty mésta, které dopravu a dopravni problémy v ramci své
c¢innosti ve mésté resi. Kromeé toho doslo také k nékolika drobnéjsim prizkumdm
autorského tymu s cilem ziskat o mésté znalost soucasnych feseni k dalsSimu
hodnoceni.

Na zakladé mistnich Setfeni dosSlo posléze k definovdni dopravnich problémd
mésta v nékolika konkrétnich oblastech (dopravni infrastruktura, bezpecnost
dopravy, tranzitni doprava, doprava v klidu, dopravni obsluznost atp.) véetné
fotografické dokumentace z Dobfrichovic formou Pfilohy 1 ktéto vyzkumné
Zprave.

Nasledné doSlo krealizaci rozsdhlého dopravniho prlzkumu scilem ziskat
uceleny prehled o tranzitni dopravé ve vsedni den i o vikendu. Tento prlizkum byl
nasledné zpracovdn a vyhodnocen se zamérenim na vyhodnoceni parametrd
dopravnich intenzit, smérovosti dopravy a uréeni podilu transitni dopravy.

Analytickd cast studie je zakladnim podkladem pro zpracovani nasledujici
Strategické &asti studie.
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7 Zavér

Na zdkladé provedené analyzy dostupnych zdrojd vlastnich prlzkum@ a méreni
Ize o dopravé ve mésté Dobfichovice formulovat nasledujici zavéry.

Infrastrukturni patef mésta tvori prltahy dvou komunikaci, které se v centru mésta
setkavaji v misté okruzni kfizovatky. Prvni komunikaci je ulice Prazskad a jde o
prtah silnice Il. tfidy cislo 115. Stavebné a kapacitné je tato komunikace
odpovidajici svému vyznamu a dopravnimu zatizeni. To vSak neplati pro trasu
druhého pritahu komunikace Ill. tfidy ¢islo 11510, kterd je tvorena ulicemi TyrSova
a Palackého. Tato trasa, zejména vjeji ¢asti od kfizovatky sulici VSenorska
k okruzni kfizovatce, je nedmérné zatizena sohledem na jeji prostorové,
organizacni a stavebni usporadani. Vuvedené c&asti komunikace se setkava
doprava silni¢ni, jejiz zatizeni je vyssi nez v pfipadé ulice Prazska, s dopravou pési
¢i cyklistickou, slouzici zejména jako obsluznost ¢asti mésta Brunsov. Dale tato
komunikace prekonéava frekventovanou zelezni¢ni trat a feku Berounku a prochéazi
oblasti samotného centra mésta. Vsechny tyto prvky jsou pro trasu a kvalitu
dopravy limitujici. Plynulost dopravy v této trase je uvedenymi prvky a stisnénymi
poméry ovliviiovana a negativné dopada na dopravni situaci ve mésté.

Tyto dvé trasy jsou také primarné vyuzivany tranzitni dopravou, ktera tvori 40 %
veskeré dopravy, ktera prekroci hranice mésta. Pfiblizné 30 % této dopravy pak
shodné tvofi doprava zdrojovéa (zac¢ind ve mésté) a cilova (kon&i ve mésté). Nejvice
je tranzitni dopravou zatiZzena trasa Lety — Véenory (42 % tranzitni dopravy), déale
trasa Lety — Cernosice (38 %). Zbyvajici tranzitni doprava pfipadd na viechny
zbyvajici trasy. Ani jedna z uvedenych tranzitnich tras nema zadnou alternativu
vyuzitelnou v pfipadé dopravnich komplikaci.

Nejvytizenéjsim Usekem je v ramci mésta ¢ast ulice Prazska od zapadniho vjezdu
do mésta po okruznikfizovatku. S ohledem na kategorizaci komunikace jde o ulice
Palackého a TyrSova.

Za nejednoznacné resenou lze povazovat ulici 5. kvétna, kterd je dopravné fesena
jako zklidnéna komunikace (z ¢asti dokonce jako obytna zdna), ale formainé i
realné je vyuzivana jako komunikace dotvafejici patefni sit obsluznych
komunikaci ve méste.

Komunikace v ostatnich obytnych dcastech mésta Ize charakterizovat jako
stavebné a organiza¢né nejednotné, Casto bez vyraznéjsi podpory jiné nez silni¢ni
dopravy. Tato nejednotnost vSak neni pfi¢inou dopravnich problém{ mésta.

Infrastruktura pro pési je vybudovana ve standardnim rozsahu zejména v oblasti
centra mésta. Centralni ¢ast mésta je tak pro pési dostatecné prostupna
svyjimkou ulice Palackého, kterou je tfeba prekondvat, a kterd méa (zejména
v Useku navazujici na okruzni kfizovatku a v Useku mostu pres feku) nedostatecné
Sitkové parametry pro bezpecné a pohodlné vyuZiti chodci. Ocenit lze
vybudovanou pési infrastrukturu ve vazbé na okolni obce Lety, VSenory a Karlik.

91



Kladné je moZné hodnotit opatfeni upravujici p&Si trasu z centra mésta na
Zzelezni¢ni nadrazi. Naopak jako méné kvalitni lze hodnotit pési napojeni
okrajovych c¢asti mésta a zejména oblasti BrunSova.

Infrastruktura pro cyklistickou dopravu je zamérfena zejména na tu volnocasovou
a to zfizenim a znacenim stezek a tras podél feky Berounky. Méné viditelna je pak
podpora mistni cyklistické dopravy a to zejména kvili limitovanému bezpecnému
a kvalitnimu napojeni obytnych oblasti (zejména opét BrunSova). Prlzkumem
byla ovérena funkénost a vyuziti vybaveni pro odkladani kol v prostoru zelezni¢ni
stanice.

Analyza nehodovosti ukazuje na nékolik lokalit, kde k nehodam nejcastéji dochazi.
Jednd se zejména o kfizovatky na vytizenych tranzitnich trasach ve mésté.
Zejména jde o méné zavazné nehody, jejichz pfi¢inu Ize hledat zejména
v dopravnim zatizeni. Nebyl identifikovan zadny nevyhovujici infrastrukturni
prvek, ktery by bylo mozné za pricinu nehodovosti povaZzovat. Pfesto Ize uvést
nékolik lokalit, na které je vhodné se z hlediska bezpecnosti dopravy dale zaméfrit.

Prvnije kfizovatka ulic Prazska a Karlicka a blizka Cerpaci stanice, jejiz provoz neni
od ulice Prazska stavebné oddélen. Sohledem na casty vyskyt vozidel, ktera
odbocduji, parkuji ¢i vyjizdéji, mizZe dochéazet k ¢asté&jSimu ovlivnéni jizdy fidicd i
jejich pozornosti.

Dopravni feseni upravujici pfednost jizdy v ulici TyrSova v oblasti Zelezni¢niho
pfejezdu na kfiZzovatce s ulici Vsenorska, tedy vedeni hlavni komunikace smérem
z centra mésta pres Zelezni¢ni prejezd do ulice Vsenorska, je organizacné i
stavebné v poradku, ale psychologicky je mozné za hlavni smér povazovat ten ve
sméru ulice TyrSova. To bylo potvrzeno i pozorovanim v pribéhu prizkum(, kdy
je rfada ridic¢0 jedoucich z mésta do ulice VSenorskéa velice ostrazitd pred vozidly
prijizdéjicimi od Zeleznicni stanice i pfesto, Ze maji pfednost v jizdé. Naopak u
nékterych ridicd prijizdéjicich ze sméru od Zelezni¢ni stanice Ize pozorovat, Ze i
pfesto, Ze jsou na vedlejsi komunikaci, nejevi znamky zpomaleni i se dokonce na
kfizovatce viditelné nerozhlizi.

Za snizeni bezpeclnosti Ize povazovat i nedodrzovani povolené rychlosti a to
zejména na vjezdech do mésta, které nejsou nijak stavebné upraveny. Ulice
PraZska v Useku ze smé&ru od Cernogic je vybavena radarem, upozorfiujicim Fidiée
na nedodrzeni stanovené rychlosti. Ostatni vjezdy do mésta vSak podobné
zafizeni instalované nemaji. Zejména na pfijezdu od VSenor lze pozorovat
nezanedbatelné procento ridic¢d, které rychlostni limit v obci nerespektuji. Ve
vazbé na vyjezdy z parkovisté u zZelezni¢ni stanice a umisténi déliciho ostrivku
v prostoru pred nadrazni budovou je takové dopravni chovani vice rizikové.

Na vybranych prechodech pro chodce ve mésté bylo mérenim zjisSténo jejich
nevyhovujici osvétleni oproti parametridm stanovenym pfislusnymi predpisy.
Z pohledu zajisténi bezpecnosti chodcl Ize toto povaZovat za nedostatek.
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Parkovani je v ramci mésta stabilizované. V samotném centru mésta je parkovani
na vybranych plochach regulovano maximalni dobou parkovani svyuZitim
parkovacich tercikd umistovanych za predni sklo vozidel. S nizkou technologickou
narocnosti je tak dosahovano obratkovosti parkujicich vozidel. A¢koli nebyly
zjistény problémy, jednd se o zplsob rfesSeni zavisly na kontrole dodrzovani
nastavenych pravidel. V ostatnich ¢astech mésta neni parkovani regulovano a
nabizi tak pfipadnou alternativu pési dostupnosti centra mésta.

Parkovisté u zelezni¢ni stanice je aktualné kapacitné vyhovujici. Jeho obsazenost
dle prizkumu ve vsedni den neprekracuje 80 % kapacity a o vikendu je jesté
vyrazné nizsi. Obsazenost mezi 80 a 90 % Ize u parkovist povaZovat za cilovou,
tedy je vhodné obsazenost parkovisté dale sledovat a vyhodnocovat pfipadna
opatfeni ve chvili, kdy by zacalo byt kapacitné vycerpané.

Jako samostatny problém spojeny s potfebou parkovani a obsluznosti mésta je
okoli skolskych zafizeni v rannich hodinach pfed zacatkem vyucovani. Stejné jako
v jinych méstech rodice ve vétsi mife privazi déti do Skoly svymi vozidly, ktera pak
v kratkém casovém obdobi pfed zacatkem vyucovani vytvari dopravni komplikace
v okoli skol. Tuto obsluznost lze jen tézko s Uspéchem organizovat, protoze
potreby rodi¢d jsou kumulovéany v kratkém rannim exponovaném obdobi a
mohou byt rizné proménlivé. Vétsi komplikace se vyskytuji kolem budovy Skoly
v ulici 5. kvétna, nebot zde nenik dispozici dostatek prostoru na zastaveni ¢i kratké
parkovani vozidel tak, aby nezasahovala do okolniho provozu. Zaroven se jedna o
lokalitu, kterou prochazi vyznamna tranzitni doprava, ktera jesté zvysuje obavy
rodi¢l o bezpecnost jejich déti pfi pohybu v okoli Skoly. Lepsi, avSak nikoli
organizovanéjsi je situace v okoli budovy Skoly v ulici Raisova. Tato budova ma
dvé moznosti pfistupu osobnim vozem. Prvni je samotnd ulice Raisova. Jde o
jednosmérnou ulici a trasa projizdéjicich vozidel se tak neprotind sjinou
dopravou. Druhou moznosti je zastaveni ¢i parkovani v aredlu Sokolovny. Rodice
tak mohou Iépe vyuZit i moznosti zaparkovani vozidla a osobné doprovodit déti
az k budoveé skoly.

Obsluznost mésta VHD je zajisténa zejména paterni Zelezni¢ni dopravou.
Autobusova doprava je pak vyuzitelna pro navaznost okolnich sidel na mésto
Dobrichovice, nikoli vSak ke spojeni Dobfichovic s dalSimi pfirozenymi centry, at
jiz jde o Prahu, ale také napfiklad Beroun, Cernosice apod. Zelezni&ni doprava méa
nesporné dalsi potencidl vy$siho vyuZiti. Redeni vétdiny problém@ viak nenf
v rukou mésta, protoZze jde zejména o spolehlivost a cestovni doby Zelezni¢ni
dopravy, kterd se Casto potykd se zpozdénim. Mésto se vsak dil¢imi opatfenimi
snazi zatraktiviiovat pési trasu spojujici centrum meésta se zeleznicni stanici.
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8 Seznam zkratek

Zkratka Vysvétleni
75T Zelezni¢ni stanice

S7Z Spréva Zeleznic

SDZ svislé dopravni znaceni

ZUS zékladni umé&lecké $kola

ZS zékladni Skola

Uup Uzemni plan

FD Fakulta dopravni

CVvuT Ceské vysoké uceni technické v Praze
CR Ceska republika

MU mé&stsky Urad

TP technické podminky

DI PCR dopravni inspektorat Policie Ceské republiky
MS matefska Skola

MP meéstska policie

TJ télovychovna jednota

SSZ svételné signalizadni zafizeni

RZ registracni znacka

T doba jizdy (travel time)

SW software

PC stolni poditac

OA osobni automobily

NA nakladni automobily

B autobusy

M motocykly

C cyklisté

P peési

voz/h vozidla za hodinu — jednotka rychlosti
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